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Rebin els aranesos aquest treball, fruit primiceels teleférics de LiatSique seper que, ara vull saber
guantes pilones hi havia en els teleferics de baixaven el mineral de les mines de Liat a Pontaut i a on
eren.9 AGA 0O Syl Y2NIY G RQkdiyveziaiical crhbatke & ndg&iorfisme his®ridy 2
promogut pels llepafils dels ecologistekesindustrialitzadorspatrimonialsdes deldespatx oficial
barceloni.

Es tracte de fer un treball coral de genede gran interes cultural ambvalor socialque englobi
transye“rsglment la diversitat cultyral indu§trial de les vessants araneses per dorlar visibiIiEat a o
t QSEOdINEA2YA&AYS AyOfdaidz NBallRyaloft$S 4@80ALt YSyd
sostenibilitat de labio-pistaen el mediy I U dzNJ f  RgBe sfgu $olfi&izamb els valors aranesos
per restaurar la memoria minera araneéqzer crear unAdebaBense intgrferéncieaentre Ig lierralla iel 3
patrimoni arqueologic industrial{ 2 Y St |jdzS az2yY LISNJ ljdz8 OUSYyAY RQ2Y

I RAl RQleddenBBEOAYl +t ¥ORK2NI NA RQKAGSNY I SY |jdsSH

- ldentificar fotograficament les pilones Pohlig a dalt défasos de Liat, (una excursio
f QSaliGAdz RSt HnHC

- Mesurar el cable del Etcheverry

- Mesurar les politges de les pilondstcheverry les del nord i les del syga que
semblen diferents

- Aclarir exactament quantes pilones hi ha al barranc de Guerri de cada teleféric,
(caminar entre el serrat dé Quinze i el fons de Guerr{potser lo Llanes ho sap)

- Aclarir quantes pilones hihustl 6  ya RS t QSaidl OAs (UuRsS f C
SEOQdzNEAs | fQ!y3tfSo

- P Of I NAN) ljdzr yGSa LAf2ySa KA KF F 1 &azf¢
(potser tres excursions resseguint el Vikiloc del meu gendre i del Joan Na@BI

- Intentar recuperar una pinca sencera del Etcheverry, Hi@funcionar(potserla de
la bordade Cabanunat QSYy 12Ny RS I 3 NI Y+ todichbRy |

- Intentar recuperar una pinca sencera del Pohlig, i-farfuncionar(una de dalt prop
del serrat del Quinze} tros de cable tractor

- Fitxar les pilones entre el serrat de Quinze i el Bocard de Pontadliverses
excursions repetides)

- Incognita: la vagoneta penjada del Pohlig als edtias de Guerri esta buida o plena
de mineral ?Pujava o baixava Anava pel carril sud.

- Em diuen que per aclarir la direcci6 dels cablepwjeno baixenl f QSa Gl OA:
Aa2NIARIE | £ NRRF Y202N) KA KI RQKI @SNJ

- AnooratdSa RSt a y2dza OFofSa OFNNARE | fQSa
mesurarlos !

(Remerciements a l'auteur de la phofaijles Athier pour avoir autorisé sa reproduction ; son Hlogriositéspyrenees.blogspot.f) Un
blog forga intéressant
[ S& LINBYASNBa SELX2A0FIGA2ya RS FSNE RS LX 2Y0 Si R &érkesondencel (i dzS

OGN} AYSYd |jdQl 980 S84 0Saz2Aya yisad 980 ¢S RSodzi RS f Q3NB AyRdzadl

Els texts en francés son del Pierre Carriére.

5S Y2YSyidsx aINrOASa || fQladzRlII RS I az2zyitasS .2FAflf=
RS [fSARIY Sfa t2YLASNAR RQI! Nry> Sfta !fY23Lt0SNERX | f
gendre Quique Vidal, als delB@es Montserrat Timoneda i Jaume Llanes, a Philippe Vivez i a PieréeeCder
¢2f2al RQhO SE LIS Nis B&afia de Ean&jan sphkd i Ik marec fu® Bi&E en sortirem Moltes
gracies. 10" 2025 Feliu Izardfeliu@Izard.cat)

¢c20Sa fSa F¥2d2a RS fQloAayYS RS Dik Qudkdisonide Mn&érratdimongta. RS f Sa
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http://curiositespyrenees.blogspot.com/

Antecedents dels Teleférics L,

Els telef rics doé%s industrial, sobretot miner, va
ja que nodhi havia de diversos tipus, i guasi tots
vagonetes carregades i pujar-les buides.

Van des dels primitius cables reversibles per bai
passant pels monocables.

Els fabricants més anomenats eren Transporteurs Aériens Etcheverry de Paris, Adolf Bleichert & Cie de
Leipzig i J.Pohlig de Kdln

A I 6entorn de |l a vall doAr an, a primers del 1900,
m recorregut, Victoria també 1912 amb 2.200 m, Liat amb quasi 13 quilometres també a primers de 1910,
Urets/ Montol i u, Forcal h/ Orl a, Pl a de Tor/ Reparador a

També a Parzan, a les mines de Liena i de Malla Ruego hi havia un entramat molt interessant de teleférics
i vies Decauville, crec que també de 1912.

Sobretot a Euskadi a les mines de ferro i en altres indrets de la peninsula. Gairebé cada mina o pedrera,
volia un teleféric. Molts dels pirinencs eren monocables construits per la Maison Etcheverry de Paris i
complementats amb ferrocarrils miners tipus Decauville desmuntables i de via de 60 cms.

A Bonabé, a la capcgalera de la Noguera Pallaresa, el fabricant francés de paper la Matussiere, el 1902
en van instal-lar un monocable Etcheverry per pujar 12 Tn/hora fusta al port de Salau i baixar-la al poble de
Salau. 9,3 kms i, 91 pilones (de fusta a |l a vessant
msnm, pujava a 2090 i baixava a 850, en un inici es pensaven que, gracies al desnivell de 570 metres, amb
un sol cable tractor i per gravetat ja funcionaria .... van trigar 6 anys a fer-lo funcionar, després de plets, de
dividir el cable i posar-hi potents motors d 6 ioable sistema Otto Pohlig fabricat a Li6 per la Maison Teste
& Moret.

Al altre cost at de | a val |l Sdnfeiendriégdaehl8a9 @ leamitesduboh v i a
d'Utretz el 1905, a les mines de Bentaillou el 1907, a les mines de Bulard i etc., tots de la casa Etcheverry.

En general, soutilit ziwre oelsse ntsel anffotroirc o ebi a x&lxloe riewa
nom®s per baixar material, tipus troncs dobéarbres.

Els Monocables, per recorreguts més llargs sense massa exigéncies de pes (Telecadires pel esqui) i els
Bicables quan les exigéncies de pes, velocitat i llargada son importants (Miners i cimenteres).

Tant els uns com els altres, sempre han dbéanar en
déangle de gir.

1A KF dzy ttAONB Y2fid AydiSNBaalydagz a[2a FdzyAOdz | NBaneg §St
editat 1997, on expliquen tota mena de sistemes i artilugis aeris de transport. Llastima que només parli dels habilitats per
transportar gent i res dels només industrials ni dels telecadires pels esquiadors.
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Tots els esquemes dibuixats que son fets per, crec, Philippe Vivez a peticié de Pierre Carriére
http://cirguedebarrosa.free.fr/phhvrbruine.htm

Ces 3 types sont les suivants, avec indication de leur structure et leur fonctionnement, et la date et le lieu
de leur installation dans les Pyrénées :

* Bicable type va -et-vient (ou wirerope, ou ropeway, en anglais : wire signifiant fil de fer, et rope corde,
car la corde de chanvre a précédé le cable métallique) :

- 2 cables porteurs fixes et 1 cable tracteur en boucle, mobile, auquel | benne est fixée de chaque c6té
de la boucle ; automoteur: chargée en haut une des bennes descend sous I'effet de son poids en faisant
monter l'autre ; frein pour ralentir éventuellement une descente trop rapide ; plusieurs va-et-vient peuvent
étre disposés en cascade, avec transbordement de I'un au suivant;

- 1880 : mines de Bentaillou a Sentein dans I'Ariége (5 travées en cascade) ; années 1870 : mines de
Pierrefitte ; années 1880 : mines d'Anglas dans les Pyrénées-Atlantiques, a Gourette (voir photos noir et
blanc ci-dessus); vallée de La Gela, probablement ;

* Bicable type Bleichert (ou tricable)

- 2 cables porteurs et 1 cable tracteur en boucle, mobile, avec systéme de mise en tension ;
automoteur avec frein ; accrochage des bennes au cable semi-automatique ; aux stations inférieure et
supérieure les bennes sont dérivées sur un rail pour les faire passer de l'autre c6té de la boucle ;

- 1900 : mines de Bentaillou ; 1906 : mines d'Estaing-Pierrefitte (voir photos noir et blanc ci-dessus)
; fin du XIXe siécle : mines de Mallo Ruego (voir les photos ci-dessus) ;

* Monocable, type Etcheverry :

- un seul cable en boucle, mobile, a la fois porteur et tracteur, avec systeme de mise en tension ;
automoteur avec frein (et peut-étre moteur d'appoint) ; systéme d'accrochage des bennes au cable et de
décrochage automatique dans les stations inférieure et supérieure et dans les stations d'angle, avec rails
pour la dérivation des bennes ;

- Sentein en Ariege :1899 : mines du col d'Utretz, 1905 : mines de Bentaillou : 1907 : mines de Bulard
(finalement les 3 types de cables ont été utilisés a Sentein) ; 1911 : mines de Liat (plusieurs) en Espagne,
dans le Val d'Aran ; 1912 : mines du pic Liena.


http://cirquedebarrosa.free.fr/phhvrbruine.htm

TELEFERI@%s nines de Liat:

Hi ha dos trams brediferenciats: (normalment sempre escriurem de Liat a Ponteata ava)l
1) Entre les minede Liath f Q9 a i | Q(Aos tel&&ics practicdrikht 8n paral-lel dltissimes restes i el
cablequasisencer dels 2 teleferics) i
2) 9YGUNB fQoaidl OAs RS [ (Rdgys3imes redtes Buh sol tetet@licdib pfobes dedeyfa) | d
3) Fa 2,7 quilometres de llarg leconjunt dels dos tramst,4 el primer i & el segon fins d@ocard de Pontaut.

En el primer tram, hi ha dos teleférjed més antic(1912 aprox) monocable Etcheveemb pilones de ferro i el
més modern(1928/30 aprox) bicable Pohlignb pilones de fusta: | 'y lj dzl & A LI N jadué St & G2 i
arrenquende IQctual refugi de Liat amb 96 m de separd@bserrat deth Quinze els separa 54 afribena
f QSaidll OAs RS Q! y3aftsS LINLO@IYSyld 2dzyiaz fQdzy +f O2
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1r Projecte de 1904, dels Teleférics per evacuar el miregnads Bocards nous a Pradet o a SedaiFos pel port

de Potérla. (AGA)

En aguest mapa es veu ben clar on era la Honeria primitiva i els dos camins que utilitzaven, el de
ferradura pel barranc de Guerri i el de Bedrera pels carretons. Els carretons per on pujaven ? | on es
creuaven ? Qui tirava dels carretons: Bous, mules xosd?

CAYylLtYSyld Sa Oy RSOARANI LISNI FSNJ St 062
fQl w3t @Sadl OAs RS az2NIARIF | o0 tF @Iy RSALI | o

Aquest teleferic crec que és el més llarg del miners a Pirinepugasi 13 kms
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Figura 27

Esquema del tracat de |’antic camf miner, en part aprofitat per
I’actual GR-211, que porta a les Mines de Liat. En gris s’indica
el recorregut de I"aeri que anava de les mines a Pontaut.

al Lk +Ff tEAONB daAySNAF RS 1 21t RQIUNIYEZ OHnnyo

£ flakfoyWNENIF RS | Gavalda iRi@dadal eyl ¥n tréballmeMontse Biilha una
molt bonai completadescripcia estudide les mines de Liat.

AL ffAO0NB awdzdeSGaval8d/ QK X ¢ MR 8 DY yiE2 (0 S (milldB @pedd? a8 &4 A 0 .

TotTerreny molt potent, ja que en bicicleta podeu morir esgotats o estimbats)

| nantros hem de fer corho feienels miners, anahi només a partir de mitja primavera fins a mitja

tardor, i millor quan el dia es ben llarg, ja que les caminades son llargues i la pista del Unhola sol estar en

molt mal estat, només apta per Tot Terrenys de veritat.

Per visitares us recomano un dia per Unhola per veure les mines i els teleferics persddses de
Liat, i un altre per visitar el tram dels teleferics per la vall de Toran. Cal ser bon, i prudent, caminador,
resseguint en part el &11i el GR211.3

Una descripci6 geograficanoem quadra: &an A ¢ A Y2y SR R Shv2dmayyi S5 di{
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Els teleférics miners suporten totes les aventures i entremaliadures de los societats mineres, molt

sotmeses als balls dels preus dels minerals i de llurs concessions administratives i, per que nehescriure

RQI @1 GF N&B SaLSOdzt  GAdza FAYlFYOSNEO®



Per identificar les pilones, hi posem una fitxa rodona amb una lletra i un nimero: Px pel Etcheverry i Fx pel
Pohlig.

La numeracio va de la
sortida deLiat avall cap a
fQly3ats

Provisionalmenta la part
inferiorSY i NB f Q! v
bocard on només quedefes
restes de lebases de les
pilones que creiem que son
RQdzy &2t GStS
Etcheverry) i que, de moment
no sabem pas res de res del
namero de pilones que hi
havia, fem una numeraciéla — e -
invers& 2 &AL X | LI NGIANI RSt 020FNR RS
LI NOALFta T2yAFTAOIGa G al BN YEIZd:
Gt 2 NOAGW[IEYySia W2 | vy é A dzQuidudda YuasFtaty/la f
feina per fer. gk

De moment, en aquest treball provisional esborrany, les numerem ans
lletres inverses del abecedari, comencant per la Z al Bocard i després, pess
Y, X,W,V,UT,SielcAya | NNAO LI NJ |Defmongst tot-nOIA
provisional ....

G ———

t 2V il

Aquestes de
moment les hem
utilitzat per marcar la
part baixa del
Etcheverry a la vall de
Toran. i
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TELEFERETCHEVERRE FERRO:
b /// , CE e |
C Lrritt b or 220000 107 72 b Lo M) (26 38777269
A (‘)(//,:f/a))m G (g}f/eva,@mfedé'e/z,-.%ze&(i/ e | Ieikemones

Adressa Telographiquo
Ancaymeau Capital de 500 000 francs s

ETCHEVER- PARIS
CNEQUES POIT PARIS SWG-28 F 3 en 1902

= 7 )
Siéce SociaLa Bureaux: J%, '(Yfae v_gééllzc/{& (9t
ATELIERS oxCONSTRUCTION /Zi?/f.(%jae. (}f{ym/ @Mc 13AxY

Gk v 47 6

Monsieur le CHEF DU GENIE
Chefferie de Gap

GAP_ (Htes Alpes)

PRIERE DE RAPPELER

> reficenca | ko rifrence
TRANSPORTEURS AERIENS 1D/
% DE TOUS SYSTEMES VP/RS 2734

" Fouconstruitpe® ¢ / 1 9 +9ww, ak ffAONB RS a
200&,f QF y& Imdpm MR MdzAlj dzS . Peiun oty 8eylF, OF 6t S
dzA f 2 YSGONB & 65 S3it 2RGS0 Hdal yI3 fESQ 1ayRT/Tas
un ritme de treball de 5.000gk/hora. Hi ha T pilones en el tram superior

RS £Sa YAySaz YINDIRSa St JKhalt RC
guasi senceres i les altrésombades.Des del serrat deth Quinze fins

f Q! grads Beuen tres pilones quasi sencarag avall, al fons de Gierri

A Y Oréb&t8 més a partir de la gran pilona Pohligaa sobre mateix

de la pilona Pohlig i dos més en el cami@am collet emboscatdreiem
queunat QF f GNB 2dzad Folya RQFNNAROGI NJ I

é

=7 |

Tequasitots els cables sencers, quasi sempre per terraien elsvanosivolénl G Ga | £ QF NNBy O
creuar el barranc de Guerri

Les piloneson de ferro es distingeixen per tenir . TC OC Ot TION N
diverses politges rodadores a la part supeger on SUClE [(‘_ Ut U JNSI HUC ‘ ‘U“‘ Ul

circul el cabldransportadorambles vagonetes ben " e
enganxadescom els actuals telecadires del esquiadors b
Les politges de cada pilona tenen la caracteristica g

que les de la banda sud son més grosses que les de : BREVETS ETC H EVERRY

banda nord Cal mesurar !Pot ser que siguin les de -
baixada amb les vagonetes ben carregades ? 5& RUE BLAN CHE - PARIL




Estacio de sortida del teleféric Etcheverry.
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Encara es veuen be els engranatges de la roda motriu i el sistema de frens.
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Banda sud, on encara queden restes de les boques de carregdipiesits denineral a les vagonetes.
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Pilona P3

Pilona P4 plegada a terra, al fons F
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Pilona P6

P6 bis.
cargols que
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Hi ha les puntes dels esparrecs dels
subjectaven la pilona, pero ni rastre
(o)



P11
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Pilones P7 i P8 Pilona P10 Pilona 1lajaguda i P10 al fons
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cap a lavall de Toran ...
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I LI- NI %eiN@riatdeth Quinkea Q Sy G NJ

estimbats de la vall de Toran, on en un parell de
pseudo replansleth Corrau deth Mi@d a QK A
diverses pilones dels dos telefericsS NJ £ QS & |
orograficael Etcheverry i per la dreta el Pohlig.

'y O2LJ FNIX OFaald f QeOd
WFdzyS [flySa g FlFYNEAIZ
fotografiant les pilones que hi ha: 3 del Etcheverry
(P18,19i200 RdzSa> YSa dzySa
pilona, del PohligF26, 27 i 28En el Pohlig, entre les
dues pilones metal-lique§27 i 28)encara hi queda
una vagoneta penjadd la gran pilona del for(&29
cota 1739, al marge esquerra del barranc de Guerri
que ésla més alta de tot el tracat i que dotea
impressioque permet un enllag volat molt llager
damunt dels Gragrs, finspropdef Q9 &G OA s

QuedavalLJS NJ NXE & 2 f ReiBl Etchévanyy
LIS NJ I y I NJi él digf 10 bcy/ jast &8a vertiesh
sobrela F29 hi ha restes per terra (P21 sense base

enmig R@a tartera i resseguint un caminet cap un : ‘o ey R A VA

O2ttSiG SyYA3I dzy 02 #én LIS | jwm o eyy N A S
- = A v 4 _ 7 "1, ,.'- - e 3 Qh ‘ > #7

el 3dzRIF OF L) t QSauAYol d S A T e N U T T S A ¢ K I

senceraSerrat deth Quinze segons el Bacaria)
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Pilones P1@l fonsdarrerauns ping P2Q Aquestesren lestltimes pilones del Etcheverry qeniem
controlades Q1 octubre2025en trobem 3 més al fons de Glemina just a sobre la gran pilona Pohlig i
les altres dues resseguint un caminet en mig del lpesgatR A NB O O A Fot ifixd! pgtsf gBethi hagi
una pilona més baixant del serrat deth Quinzei.una altre desprédel collet de la P23 per comencar el
@2t RANBOGS OFLI I+ tQSaidlOAs RS fQ!ly3dfSo PPD
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Restes de la pilona P2 &%

per terra i no he sabut pad® 2
trobar la base, i crec que fis

£+ GF NI SN

P21

tAf2yl twHHI O2YLX SGFYSyd 2t
una altre victima del dia apocaliptiClar que els nivolegs parlen
RQlIffldza A RS O2y3aSadsSa jdzS L

P22

P22




P23Quasi al final del caminet enmig del bosc hi ha
aquesta pilona quasi sencera, que només li manca les politges de la banda nord.




Per on passa el camé servedels mantenidors dels teleferi®?? Nomésho coneixen lo Llanes i la
Timoneda ...




QUE HI FAN TANTES PILONES PER TERRA

Curiés que les pilones més exposades a la climatologia adversa son dretes i les més protegides b@agudes
plegades.

Les del teleféric Etcheverry, el de les pilones de ferro, aguestes estan totes molt afectades per no sabem
pas per quin motiu.

El Marc de Bagergue, al veure tot aquest desgavell de pilones ajagudes i de politges per terra, em va hipotitzar
jdzS G204 LX S3ALG GSYyAlr LAYyGEF RQdzy I OOARSYGX RQdzy RAL
es van enganxar als travess de les pilones i, que les pilones que es van resistir a perdre les politges del cable,
doncs les va fotre per terra. Enlloc hem trobat cap referéncia de aixoni.es veu cap peu de pilona serrada ni
sembla que hhacap intervencié humana ...

Els nivolegs diuen que es culpa dels allaus, del pes i de la forca de la neu en les conddisbesfotos
FYGSNA2NER Ff YSNI@Sttsa KAGSNY RS fQlyeé wnmo K

Als dos teleférics els hi manca el mosopeior, creiem queou obra dels humans, degut a la
proximitat de la pista que puja per la vall del Unhola.

A dalt del Rasos de Liat, el teleféric Pohlig, el de les pilones delésstatotes destrossadesper terra.
Al@bisme de Guerri hi ha una bas26(sense gaires rastres de pilona, que jo no he vist pas) i tres
metal-liqgues @Itima molt altg 40 metresF29. Com que esanmuntar entre 1928 i 1930, creiem que es
degut ala usuradel pas dels anys i de una meteorologia molt dura: nevades, gelades, ventadsabem
passilamRS f QK2YS KN NGA SAYW (jSIXIIASEI ddilay O2y & (0 NHzA NJ RS
EtcheverryHi ha forces dubtes que funcionés gaire temps, degut al baix preu dels metalls.

En queden unes poques relativament senceres:

V.

P14




Unesaltresdespullades @na part de les politges superiors




ESTAT ACTUAL PILONES ETCHEVERRY LIAT
Dreta o |Alcada| Manca Manca Manga totes Ajaguda Ajagudg Ajaguda|Només| .
Ne ) Sencera politges dir ; Observacions
Caigudg Trams rodes Nord|rodes Sug dir Avall| Lateral | Base
Despullada| Amunt
1 D 3 X
2 C X Te Politges per terra
3 D 4 X
4 C X
5 D 6 X Fita groga
6 D 4 X Pal fusta a dalt
6 big| X |Cap rastre de ferro
7 D 5 X
8 D 5 X
9 © X
10 D 4 X
11 C X
12 C
13 D 4 X
14 D 4 X Cable a la politja Sud
15 D 3 X Cable ala politja Sud
16 D 3 X
17 D 3 X Ultima Rasos de Liat
18 D 12 Glerri
19 D X Repla de dalt
20 D X Sobre sallent
21 D X Sobre sallent
22 C Sense base. Sembla vagoneta seng
23 C X Podria haver-n'hi una entremig 21/2
24 D 4 X Ultima collet

No cal fer un grafide les pilones del Pohlig, ja que totes les Bakos de Liagstan perterra
destruides.

b2 aQ20aSNBSy LI & GNrOSa RS GFyRIFItA&AYS FE €N
estacions de sortida dels telefériaglalt a Ligtja que la pista arriba fins alli.

gy a O2yaidl 1jdzS | ¢2Nry fQSYLINBal Adtoni@dBadrRNGS (0 2 (

2342402 ljdzA @1 Sy OF NNB3AFNI I f Q9 YA Radlecald Qadjepus a |
aquest,l TS RS 5Sdz ljdzS aQK2 @I SyRdzNJ G20 rargol2que vy 2
lligaven les pilones amb els suports de les bases de les pilone§ QS a il OAs RS f B! y3If
gueda res, en canvi, del Pohlig hi es quasi tot.

Al Naut Aran expliguelta llegenda de que uns homes de Bagergue pujaven a tobba trinxar,
recollir i baixar motors, carrils, cables, vagonetes i qualsevol altre estri deoféeraallaper entregarho a
untercer [ QS Y LINEB a I deBéBninié8 vaidéiintiar a la Benemérita i aquets un bon dia els van
detenir amb les mans a la massa i van passar una bona temporada a la Model a Barcelona. Afegeix la
llegenda que al receptador no li va passar pas res de res.

Camns pre-teleférics

Hi ha dos camins per anar de dalt les mines de Liat a la Hoelet&Bedrera i el de Guerri.

Segons el RafaeMunnéSy St aSdz €t ft AONBE aG! LISdz RS -21Qésyirdcami den 17 >
FSNNI RdzNI LISt LI a RS 3ASyYyid A yAYlFfa RIQJledBB@l = YSY
utilitzavenper baixar el mineral amb carretons tirats per musdsousb ¢ |y f Qdzy O2Y f QI t 4 NB
mostres de la seva construccio original, com murs de pedra, restes de ponts o palanques o amplades que ayui dia
estan erosionades o recobertes de sediments.
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PINCES DE LES VAGONETESEVERRY

Aix0ja comenco denir-hoclar.

aQKlIY RS Sy3alyEFNI It Ol otk
exactament igual que un telecadira modern. :

Les del teleféric bicable Pohlig, les vagonetes han de
rodar per damunt del cable carril estirades per un cable
tractor.

Vel @ que veiem per terra: Més endavant lo Pierre
Carriereens ensenyara com funcionaven. A veure si
estem de sort i en podem recollir una de senceraiila .
podem fer funcionarLo Carriere em va dir que un amic seu en te B

SR ; W0 del teleferic de Liena (que sonfiif " ¥
iguals) i que miraria de passar &
mey QKS dzyl A S§
(Josep Manel) em va dir que
coneix un lloc on hi ha molt
ferro .... reso al Padre Pio de
Pietrelcina !

Son les mateixes Si!
{dzLd2 a2 1jdzS tSa NRBRSGS& deSeNdstadionssly LIS N,
carrega / descarregquan estan desembragades del cable transportador
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En el l'1'i bre de
de Lleida (anys 1928-1932)q llegim
gue el nou teleféric Pohlig (cable en
diuen ells), el dia 11 agost de 1930
ja esta a punt de treballar, que si no
ho fan és per que les mines no
treballen a causa del baix preu dels
minerals.

o A B EATEY

nl- SUTARDG N

SILLRSR - A

Escriuen el 21 juliol de 1932 que

continuen parats, que només
treballen en feines de manteniment
3 obrers i que els queda mineral en
estock per 15 dies.

Aquests escrits poden donar a
entendre que aquest teleferic mai
va funcionar industrialment ... pero
com gque encara avui dia hi ha una
vagoneta penjada, poc 0 molt si
gue va funcionar industrialment.

Incognita: la vagoneta esta
buida o plena de material ?, i
pujava o baixava ?

i Po



Fou construit per POHLIG AG KAN& G SY kBl & h G G
1928R2%> KA KI YI NJjdzSa Yo | IjdzS
Ffa &dzZl2NIa RS tSa @AsasddsiS:
SYINBAEFR2NE KA LBRha30pilanasdt 2 f
seguramenielsdies6i 30agost 2025 hem marcabdilones
finsal serrat del 15on hiha QS a G | O Ade canvBdg saBleN.

vagonetes. El cable tractor mesura 16 mm de diametre. Hi ha
G§SNOSNI OFotS SadNBd SftsOdNmE
eléctric de comunicacio i/o alimentacio suportatides pilones i

una rebregada.

Totes les pilones estan derruides amb quasi tot els eleme
metal-lics per terra. Te tots els cables sencers. A

Fou construit a partir de 192Bef QSa il OAs RS | L -
YAy Sa RS [ AIRIS FAQ SFAINESH B2AyH NI
teleféric per dur el mineral al Bocard de Pontaut, ja que encar
ha un diposit de mineral amb unes boques de descarrega a s¢

t2844A0tSYSyd F2dz [ ol yR2Bel G [
YS& 1jdzS ol yReFpravifiondy a{ 0 yF.

i P 5 R e y
Estacio de sortida i una dentespilones
desfetes per terraun pur desgavell de fusta
corcada i tot per terra. Sort que encara es
conserven moltes de les parts metal-liques i que
a la llarga crec que les podrem identificar .... Les
0lasSa RQ20NJ)} X SYOFN) Sa

Postal del teleféeric bicable de Bonabé a Salau

de 1902 Crec que el nostre havia de ser molt
similar. En aquestes pilones de fusta, que
noméssonde pujada cap el port de Salgwan
desaparegut del tot, i en canvi, a la vesant
FNI yOS&al X 1jdzS SNBy YSit:

v

Vomapert don bl pur Cabie e BONABE & SALAN

Phovibe, Nesme Covereh, Sonat-Liirmse (Arboge)

21 £ Q!' D! KA KI RAGSNR2a& R20dzySyita 2y I a20ASidl G aLy@SadaAa
que li és conceditl mar¢ 1928 LIJSNJ FSNJ dzy (St STFENARO y2dz SYyaNB tQSaidl OAs |
0 sigui, per substituir el Etcheverry que aleshores ja devia esta destruit.
3 El fet de tancar les mines als Pirineus a la tardor i retdsia la primavera era una cosa habitual. | no toifeara obrir a la
LINARYEF @BSNI LISt & o0FAE2a WAKE®R RS a&SKRIOKI Vi Al SongsRaAmnsentp® BiNBA i
milloraven els preus dels metalls, doncs les reobrien ...
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CABLE CARRIL

Suport de les vagonetes del mineral, amb les
dues rodes que rodaven sobre el cable carril del
. teleféric Pohlig i amb la pinga que enganxa el cable

tractor.

CABLE
TRACTOR

VAGONETA DESEMBRAGABLE
VOLQUETE TIPICA PER

TELEFERIC BICABLE, SIMILAR

AL DE XERALL? - PAS.
Para el trasporte do enrbon, minerales,
piodras ete. on eajones giratorios, con

¢ sin cubierta.

En un teleféric, sempre cal que hi hagi un punt ben fixat del
cable carril (que sol ser la politja motriu de sortida) mentrestant

arrossega.

a | 6altre punta cal que sigu
sobrepressions que podrien trencar el cable.
Bicable si gni fica que hi ha un
per sobre el qual roda | a va
im, bil o, gue ®s el gqgue, en

Hi ha una pinga que enganxa la vagoneta al cable Tractor i que,

autom"ticament | 6enganxa a |
a | 6 a rbxacthnzedt @ual que avui dia a Baqueira.

Les vagonetes mesuren 80 x 60 x 40 cms fons = 0,18 m? (els de

a

Liena diuen 142 Its) i pesen buides 110 kg i carregades uns 385 kg.

El cable tractor, com que esta menys tensat, corre el risc de

arrossegar-se per terra i fer-se malbé. Per evitar-ho, a cada pilona
hi posen una politja i -loadagpolithe na

(Foto al teleféric de Saldes).
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Estacié Tensora del Pohliganvi de cable

En aquest espai, el F25, crec
que hi ha barrejat una estacié
tensora i un canvi de cables
carril. Actualment tot queda una
YAOlI O2yFga XXX

Estaci6 tensora a ca la Jana,
It GStSTENRO RS f
Hostalets, a Saldes. Il-lustracio
- ! ) de Josep Picas i Antonia Prat
S¥imobs yomers [ (Picas/Prat 2004).

de co ta Jana

I 2yGNF LISa2a RS fQSa
iguals que les rodes dels molins fariners.

{dz2L2&aSY jdzS Sta gy
aAldz oo

A la foto es veu un cable carril anclat
al fons dés contrapesos.




Anmratges delsouscables carrilCal mesurailos !
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| CABALLETE |

pilones son de fusta, potser si que eren meés

barates ... perd de moment no sabem pas el

temps que van durar ni els problemes que podien
causar ...sembla que a partir de la F27 eren
metal-liquesdeferrds G20 KA [jdzS f Q
arribada també era de fusta.

[ A o B

Sistema per fermar el cable caaila pilonaque permet el seu tensameril cable pot lliscar, encara avui dia,
pel interior del gros andlirgollaque elpremL | @A G FFN:X wmnn | ye&a |j d=sbrefok y 3§
aguestes argolledavien de estar sempre ben engreixats.
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Entroncador o Raccord per unir el cable Carril.

>
i

Aparell entroncador de cables situabaix de GlerriAsaa veiem eldiagrama de com funciona, segons el Cataleg
de AD. Bleichert&Cie de 1908.

9f CSNNBENI RS £Xdz28y YREAzZIDBA G P dzd 2 QF OOA RSy UdeReraldi | f
Malpast QF y& wmdppTtI [ 2NBYyT 2 hiSNRO®

Les bobines de cable carril que utilitzava Garcia de Legatdkeferic de Xerallq Malpas,solien mesuraf.50/200
metres i pesaven uns 500 kgs. A Mal&sallo, el cable carril pesava 5,30 kg/m i el Tractor 3,1.

Raccord infermédiaire,

C
s I
@
: “ e
1/7//////////7
R Aparell utilitzat per unir el cable Carril. Constava de

(1
I
I8

"1'310?:;’,",l‘;g,y dues parts, una per cada cable i estaven unides per una
| — peca de rosques invertides.
Per soldar els cables a cada part del Raccord
(Entroncador) ho feien amb Zinc electrolitic fos.
5A0dzZAE A SELX AOFOA2ya (il
G! R2t F . SRGK & MIhz i

Figura 102

Figura 98
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[I-lustracio imaginativa de com anava el mecanic responsable de arreglar el cable carril esfilagarsat, al
teleféric de les mines de Bédar, Juan Girona. Es va fer soldar un quadre de bicicleta i va engranar els pedals
amb una roda dalt del cable carril. Dibuix fet per Juan Antonio Soler Jédar, expert de la mineria de Almeria i

co-aut or

del

br e

A Mi

nes
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cabl es, ( fratifdrqgoebsdar/, c d ma)n.dr i

Cable carril
esfilagarsat, que a
vegades, sovint,
sbenganxa amb
rodes de la vagoneta i
gue les fa descarrilar.
A Liat no hem vist pas
cap cable esfilagarsat.

Crec que Etcheverry
utilitzava cable com
Deu mana, no pas com
els constructors dels
teleferics de Bédar i de
Xerallo i Malpas de
I 6 E mhedat sovint
sbesfil agiar sav
per aixo aquest servei
molt aviat va fracassar
rotundament.


https://farodebedar.com/author/minasdebedar/

PILONES A LAVALLIA L6 ABI S MEORANE

Un bon vesper, ja que |l a part entre el Boc aleskcom | 6
a ferralla, i nom®s queden restes dbébobra de | es bases de |
sota la molsa els esparrecs tallats dels cargols que subjectaven els peus de les pilones.Ent r e | 6 Est &

| 6 Ang degatdelQuinzeque dona als Rasos de Liat estan entre

Fa més de 100 anys hi havia dos camins que intentaven passar per totes i cada una de les pilones, ja
gue aquestes, tan les Etcheverry com les Pohlig els hi calia un bon i diari manteniment, ja que calia engreixar
periodicament les rodes de les politges com el cable. Ara aquests camins estan completament abandonats.

De Pontaut a | éestaci- de | 6Angle, nom®s es troba
Lo m®s ¢, mode es marcar al Wi kiloc una | 2hoia recta
A | 6 abi s me uedea restes derlartraca per on passava, mig amagat per la vegetacio i fins i tot hi

ha algun clau on hi enganxaven cables pels punts més perillososs.Encar a sedn veu al gun.

Poc després de la gran Pilona del Pohlig cal deixar el GR, travessar el barranc de Guerri, on queden
restes de cables dels dos teleférics i buscar el principi del cami de servei dels mantenidors dels teleférics.
Costa identificar el pas c | aulJaume elanes, Montderrat Tonreonedad an d e |
amic) les van anar a veure totes, i van fer aquest itinerari penjat a Wikiloc:

Camin des cables enta eth quince https://loc.wiki/t/227109391?h=3z5vaxgbam&wa=so&la=ca

Ei,sonuns herois! ( Totes | es fotos doaopeeea Timonealax)2t ol son de | a |
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https://loc.wiki/t/227109391?h=3z5vaxgbam&wa=so&la=ca

erics

hY

Is mantenidors dels telef

Cami de servei pe




Pilones Pohlig a | 6abisme de Gg¢erri

t Af2ySa t2KfA3IZ dzyl | Y oPatliayoni Agueddiy |8didtriaRSy” G FONIy SLADY
Penjada al carril sudDe tant en tant es veuen rastres del camiservedels mantenidors de les pilones.




Pilones Etcheverry a | 6abi sme de pTon
N

él"l"' v‘n%&‘ o Sl sz\'gﬂbv NI Lo ® ! sha, >
SYOfF tF o0F &SRR GAFIf GLANEE A3 f Q

AR

1j d fF LAE2YF twm

Lo s 0L

Sa
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[ Qdzt GA Yl RBIAf 8y SqueNdbeda dbans £ G «
RS t Q9adil ésurm PehiR(PXO Q)avus té 8ls
bigotis classics dels teleferics bicables, i esta en el cami de
Guerrialacotal73D 5 QI |j dzN & dzNIi dzy Ol
sud que ens porta 3 pilonesdel monocablecapun collet
emboscat que hi ha al sud

't LISdz RQlIjdzSaidl LAf2ylF>X Kj
amb la pinca i el suport per enganxdtar pero es del
teleféric Etcheverry.

Una mica més enlla, quan el cami de Glerri comenca a
enfilar-se amunt, es pot baixar al barrgron just abans de
creuarf 2 KA KI dzySa NBaidSa RQdzy
MTcn YO A FftfN YFEGSAE aSvyot
OroftSay | 1 02NRI YyQKA KI d
hi ha la seva parella (els dgticheverry, i uns 10 m més al
Y2NR YQKA KI dzy LI NBff YSax
mm, igual que els del teleféric Pohlig.

Un cop travessat el barranc i els cables, en un turonet hi
ha una pilona sencera de la lingefonicaa la cota 1775.

Des de lda
placa del cami (cota
1848 m) de Guerri
hem vist 4 pilones
dues del Etcheverry
(les més a prop del
barranc) i les altres
dues, les que tenen
la vagoneta
penjant, del Pohlig.
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Etcheverry.
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I £ QS &l dzSNNJ I NNX 6 I, dué on Rré i haiur trBusts/addexics hi lakaSdd Bilbidddde canvi
R Q2 NR& 8 §la drefarla del teleféric Pohlig de fusta, on encara es veuen restes dels pilars dedestmna la
AYLINB&&aAS jdzS LR2RASY RSAOINNB3IFNI St YAYSNI f

“

3

\ ~ .~

boaghesRia hals, ded § =

. .. & .:Q . - > -y |
[ QSRAFAOA RS LISRNI I ONSEB Onidpatzva dlifiieralp&|ns
recollia el tram original del Etchevener durles al Bocard




LAt 2ySa 2dzad Folya RQINNROL
Cal revisasho !

T e W aswuaw W eI 2GR T U008 13 lar-

J. POHLIG, Soc. An.

COLONIA (Alemania).
TRAIWNVIASs AXmRE=cs

de gran capacidad de transporte:

~- Nuestro carro de cuatro rusdas gu!onudo
en todos los paises) dobla la capacidad de las
instalaciones y reduce considerablemento el
desgaste de los cablos,

Vs suspendidas eléete cas
—— Cargaderos Cintas win fin, eto.

Ropres:ntantes exclusivos en Espasa:

GORTAZAR Y GOYARROLA

Scccitn 'y

Ingenieros. BILBAO J
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RQdzy |

Cal revisatho

LAt 2yl RS a

). POHLIG, Soc. An,

COIAON'A (Alemaning.
TRAWVIAS asaxmEos
do gran capacidad de transparte;

Nuestro carro de cuatra rusdss (patentsdo
on todos los pnlun) dobla Iz capacidad de las

desgaste do lo! (lmbln. ;

Vins suspendiilas elocts e

—— T v

o= Clintne win fin, efe
Recres atantes eselualios oo Easido:
BORTAZAR ¥V BOYARROLA
Scooign 0 .
Ingenieros. BILGAO

»,
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5 SESTACIOeIQ! b R§p@IBOCARDe PONTAU.

La continuacio cap al Bocard de Pontaut esta mhedaparegudgja quef afly1966es va vendre el ferro per

ferrallaa Antonio Madrid de Bossqdt dzA

Yo fSa YdzZ Sa RQOYAT A2 al NJjdzSa

(1947)de Canejanfo Paulicks va desmuntar aquest telefériéarlar amb eli amb el seu fill Josep Manel Bacaria

(imbacaria@gmail.com Y QI Of  NBAESY OSNIa Lidzyida Y2ftd AyGiSNB&aal
9f YSdz 3SYRNBE RS +#AStKIX vdzAljdzS +ARIFf RS 42 RS . I &
LIAf 2y Sa Sy NS Péntaut- AdgklcatiR InfAVikioQuigi& f S'Y
https://ca.wikiloc.com/rutessenderisme/pontauianglecableinf-wikilocquique-227984106
PROVAT, VA MOLT BE PER SEGUIR LA LINIA RECTA'!
[ QF YAO W2Iy bl RIf RSt / SyiGNB 9EOdzNEAZYyAaldl RS [t S
Eth BocareEra Estacion deth cable
https://ca.wikiloc.com/rutessenderisme/ethbocardera-estaciondeth-cable227433348
Pendent de provar.
9fa YAda RS . F3SNBdAST /fldRAI wlkY2a A al NDOD CSNNEB

resseguifo in situ en viu, em desapareix la traga.

https://api.sports
tracker.com/apiserver/v2/routes/export/cmWhkgKtIPPKgl50dyE6gKhKYJQG5Bckh54CH97ZtUHea0cMTZmsp7TM

0:05 2:03 0,097 05316
Abeurador i borda en runes.- Es troben a I'esquerra, al costat d'un cami que s’enfila cap a les
bordes més altes. Es continua per un curt tram planer per tot seguit iniciar una suau pujada,
el cami té el suport d'un mur de pedra d'uns dos a tres metres.

O:14 2:17 0,338 035,654
Tanca de fusta.- A partir d’aguesta tanca el pendent de pujada es forca més pronunciat.

0:04 2:21 0,065 05,719
Barranc.- Es creua i es continua tot pujant. ,

0:14 2:35 0,265 05,984

Malls (1.105 m}.- Després d'unes fortes ziga-zagues per remuntar unes penyes, es va deixant
enrera el nucli de Porcingles i es gaudeix d'una bona vista sobre la part baixa de la vall de
Toran amb Bordius i la Sérra de Vacanera al fons. A I'esl, seguinl la direccio que porta el GR,
es va obrint I'espléndida panoramica de la part alta de la vall, amb Sant Joan de Toran emmar-
cat pel feréstec cercle que domina el Tuc d'Ermé, entre les Gdrges d’Erme, el Gotér de
Bedreda i el de Comatroja.

0:68 2:43 Q130 0&,114
Bifurcacié {1.140 m).- Es deixa el cami més marcat que gira per |I'esquerra cap a la base
d’una antiga torre en runes {restes de I'explotacié minera de Liat) i se segueix enfront tot vore-
jant un camp de falgueres; es plangja fins a unes penyes. Des d'aquest punt el cami esta poc
definit.

0:02 2:45 0,100 06,214
Bifurcacié.- Es deixa a la dreta un cami po¢ marcat i es reprén la pujada; poc més endavant
hi ha un tram de fortes ziga-zagues per superar unes penyes.

0:08 2:53 0,130 06,344
Antigues bordes.- El GR planeja a mig aire i passa pel costat de les restes d’antigues bordes.
Un cop passada la darrera, que queda a la dreta, el cami continua ascendint.

0:09 3:02 0,198 06,542
Planells.- A |a dreta. El cami €s poc clar, cal seguir pujant per remuntar durant pocs metres,
tot recte pel cami poc clar sgbre un petit mur de pedres, en direccid a uns arbres emplagats
sota uns malls {roques)

8RahA?brand=SUUNTOAPP&format=rgoke

A

la p"gina 28 del | libretll®mSemrad r4$-retl@ demm H¥herin, erdecdipr a

gm. 6,114 hihaaquestar ef er ncia a unes restes dodébuna pilona
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mailto:jmbacaria@gmail.com
https://ca.wikiloc.com/rutes-senderisme/pontaut-angle-cable-inf-wikiloc-quique-227984106
https://ca.wikiloc.com/rutes-senderisme/eth-bocard-era-estacion-deth-cable-227433348
https://api.sports-tracker.com/apiserver/v2/routes/export/cmWhkqKtIPPKgI5odyE6qKhKYJQG5Bckh54CH97ZtUHea0cMTZms97TMbs38RahA?brand=SUUNTOAPP&format=gpx-route
https://api.sports-tracker.com/apiserver/v2/routes/export/cmWhkqKtIPPKgI5odyE6qKhKYJQG5Bckh54CH97ZtUHea0cMTZms97TMbs38RahA?brand=SUUNTOAPP&format=gpx-route
https://api.sports-tracker.com/apiserver/v2/routes/export/cmWhkqKtIPPKgI5odyE6qKhKYJQG5Bckh54CH97ZtUHea0cMTZms97TMbs38RahA?brand=SUUNTOAPP&format=gpx-route

De moment només he rondat pel canal de la Central
de Pontaut, on fa uns pocs anys, vaig veure un pilona
metal-lica just a sobre el canal. Engué2g25)t @ K
buscat durant tres dies, no hi hagut pas manera de veure
flrs FAya A G2z Sta !'fy23L0
Només he pogut retrobar una vagoneta i un suport de
vagonetadins del canalPotser ho he somiat ....

CRNEJAN - Presa Electrica del PONTAUT(Valle de Rrdn) Espana

Assutdel canal de la Central de Pontaut. Foto Sol8dssost




TRAM INFERIOR AL MARGE ESQUERRA DEL RIYESIBXMADES)

Del tram inferior només tinc controlatrec i penscgl tram que hi ha al marge esquerra del riu Toran, entre el
bocard i la presa de Canejan, on he vist les bas&gdenes: una just a la sortida del bocard just passada la
carretera, una segonencinglerada, latercerat O2a il 0 RSt YdzNJ RSt NBOAYy S YA
de Joan Pequerjia quarta a la vertical de la segona bortiquintalLJ2 O | 6 F y& RQF NNA O NJ | f
Les postals antigues em@anajuda molt !

/ 2Y 1ljdzS St GN}YY asS3adsad LISt OFrotS S
només hi transiten els senglars i els cabirols, el meu geQdiguei elW2 | Yy b | If RSt / ®9EOO®
GAGAYSNI NR O2YLX SiGFYSyid NBOGF 1jdzS S OFf &S3dzANJ Sa&
jdzS y2YSa 1jdzSRSy tSa oFasSa RQ20NI} & 9f aESNNEB asSqt gl
Pontaut - Angle cable Inf Wikilo®Quique o a: Eth BocareEra Estacién deth cable

YGNB t2ydldzi A f
y 4

Canejan
A

)

Només que et desviis uns pocs metres, ja pita el telefon.
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les

Pero un cop a casa, em surten molts
dubtes ja que segurament podria ser
una pilona del cable eléectric i em surte
remordiments per haver canviat les
fitxes de les pilones del telefierentre

el Bocard i la presa de Torduan

i
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Just passat la carretera hi ha les runes
d@n edifici, que imagino pot ser una
caseta auxiliar del teleféric.

Per laPurissim&025, torno a visitar
aguest tram i busco prop@questes
runes, i @ un primer momental
veureel peu dana pilona, petita
davant la casetgpenso que lo millor
es del teleféric, i canvio (actualitzo)

marqgues de les pilones que venen

a continuacio.
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R pt Sy WUMERONG T0e
Yysa | sibase deJdonaNetiithd fekectricitat,2yobo ben amagada
flanfolSaN@iE G AAY' | LIAf 2 y lalbbcarlBza R QI NNX 6 | NJ

- R

D2AGSdz 02Y G NBAguies Ol
distingueixen 4 bases.

Pz

A partirR Q |-, §edapte es troben els 4 peus de les
pilones per lo tant, sempre hem de buscar bases

potents




La segona Pilona, encingleradadobertaR Q K S Nb I, amb lesrbadesiréctangular®-Y

També hi ha 4 peus potents.

La tercera pilona, bastida junt amb el marge de la finca de les dos Emdé@sadesdel Pequerin P-X

Hs 4 peus estan repartits sobre els dos murs que es veuen.




La quinta
pilona que sembla
molt potent,
formada per quatre
indrics.
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La borda deCabanun, on vivia la tieta deQ !d¢f §
restaurant Dera Nheu a Les i que quan li calia ajuda penjava
un llencol a la finestra i, que ara ho te lloghPascal
periodista esportiu francés de les cabretes nanes que
sempre ronden pel mig de la carretera.

9f OlofS LI aalk @l 2dzai
. enfilava directament cap els Morons.

Sota el prat de la borda hi ha restes del teleféric, com ara
una vagoneta sencera, un tros de cable i una fprea)
per lligar la vagoneta al cable.

Aquestes pilones dscali
Canejan pontaut 1res pilones

PONTRET




Marge dret del riu Toraramunt.

Resseguint a Wikilo€anejan pontautlres pilones

La sisena pilon&-U ja al marge dret del riu de Toran, al final del
pratinferior de les cases de Moron,

P-U

Després del prat, surts a la carretera de Canejanaldéc
LI dal @ LISNI £ S&aljdzSNNI RQI |j
just a sobre la carretera.

Rodeta o politja just a sobre la casa. Hi ha altres elements o
petites restes del teleféric.
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PrimeraPilong RT,sobre Moron Basegirculars, només S ¥&yen duesnmig dos arbres

Al cap de 10 metres, hi hasbases de I®ilong RSsobre Moron, on hi ha 4 bases circulars

Pilona 3 sobre Moron.P-S




Aquesta esta molt emboscada i sedimentada, només
he sabut trobar aquest ferro i poca cosa mées>-R
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