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Mines de Liat: TELEFÈRICS  (Esborrany 10bre25) 

Full de Ponent nº 23 

Història Gràfica 

 
.Ŝ ŘΩLƴǘŜǊŝǎ tŀǘǊƛƳƻƴƛŀƭ !ǊŀƴŝǎΦ Espai Patrimonial Arqueològic Industrial Aran-Pirenaic 
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Rebin els aranesos aquest treball, fruit primicer dels telefèrics de Liat. Si que se per què, ara vull saber 
quantes pilones hi havia en els telefèrics de baixaven el mineral de les mines de Liat a Pontaut i a on 
eren. 9ǎǘƛŎ ŜƴŀƳƻǊŀǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ƻŀǎƛǎ ŘŜ ƭŀ ǘŜŎƴƻ-diversitat i cal combatre el negacionisme històric 
promogut pels llepafils dels ecologistes des-industrialitzadors-patrimonials des del despatx oficial 
barceloní. 

Es tracte de fer un treball coral de gènere de gran interès cultural i amb valor social que englobi 
transversalment la diversitat cultural industrial de les vessants araneses per donar visibilitat a 
ƭΩŜȄŎǳǊǎƛƻƴƛǎƳŜ ƛƴŎƭǳǎƛǳ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƭŜ ǎƻŎƛŀƭƳŜƴǘ ǇŜǊ ǇƻǎŀǊ Ŝƴ ǾŀƭƻǊ ƭŜǎ ōǊŀǎŜǎ ŘŜ ƭΩIƻƴŜǊƛŀ, la 
sostenibilitat de la bio-pista en el medi ƴŀǘǳǊŀƭ ŘŜ ƭΩ¦ƴƘƻƭŀ, que sigui solidari amb els valors aranesos, 
per restaurar la memòria minera aranesa i per crear un debat sense interferències entre la ferralla i el 
patrimoni arqueològic industrial. {ƻƳ Ŝƭ ǉǳŜ ǎƻƳ ǇŜǊ ǉǳŝ ǾŜƴƛƳ ŘΩƻƴ ǾŜƴƛƳΦ 

! Řƛŀ ŘΩŀǾǳƛΣ Ŧƛƴŀƭǎ Ře desembǊŜΩнр ŀƳō ƘƻǊŀǊƛ ŘΩƘƛǾŜǊƴΣ ŜƳ ǉǳŜŘŜƴ ŎŜǊǘŜǎ ŎƻǎŜǎ ǇŜǊ ŦŜǊΥ 

- Identificar fotogràficament les pilones Pohlig a dalt dels Rasos de Liat, (una excursió 
ƭΩŜǎǘƛǳ ŘŜƭ нлнс), 

- Mesurar el cable del Etcheverry 
- Mesurar les politges de les pilones Etcheverry, les del nord i les del sud, ja que 

semblen diferents, 
- Aclarir exactament quantes pilones hi ha al barranc de Güerri de cada telefèric, 

(caminar entre el serrat deth Quinze i el fons de Güerri) (potser lo Llanes ho sap) 
- Aclarir quantes pilones hi ha just ŀōŀƴǎ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜ ǾŜƴƛƴǘ ŘŜ [ƛŀǘΣ (una 
ŜȄŎǳǊǎƛƽ ŀ ƭΩ!ƴƎƭŜύ 

- !ŎƭŀǊƛǊ ǉǳŀƴǘŜǎ ǇƛƭƻƴŜǎ Ƙƛ Ƙŀ ŀ ƭŀ ǎƻƭŀƴŀ ŘŜ ¢ƻǊŀƴ ŀōŀƴǎ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜ 
(potser tres excursions resseguint el Vikiloc del meu gendre i del Joan Nadal-CEL ) 

- Intentar recuperar una pinça sencera del Etcheverry, i fer-la funcionar (potser la de 
la borda de Cabanun o a ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜ ƭŀ ƎǊŀƴ Ǉƛƭƻƴŀ ŘŜ tƻƘƭƛƎ ŀ DǸŜǊǊƛ) + tros cable 

- Intentar recuperar una pinça sencera del Pohlig, i fer-la funcionar (una de dalt prop 
del serrat del Quinze) + tros de cable tractor 

- Fitxar les pilones entre el serrat deth Quinze i el Bocard de Pontaut (diverses 
excursions repetides) 

- Incògnita: la vagoneta penjada del Pohlig als estimbats de Güerri està buida o plena 
de mineral ? Pujava o baixava ? Anava pel carril sud. 

- Em diuen que per aclarir la direcció dels cables si pugen o baixen, ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ 
ǎƻǊǘƛŘŀ ŀ ƭŀ ǊƻŘŀ ƳƻǘƻǊ Ƙƛ Ƙŀ ŘΩƘŀǾŜǊ ǳƴŀ ǎŜƴȅŀƭ ŘŜ ŘƛǊŜŎŎƛƽ ΦΦΦ 

- AncoratƎŜǎ ŘŜƭǎ ƴƻǳǎ ŎŀōƭŜǎ ŎŀǊǊƛƭ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ǘŜƴǎƻǊŀ tƻƘƭƛƎ ŎŀǇ ŀ ƭΩ!ƴƎƭŜΦ /ŀƭ 
mesurar-los ! 

   (Remerciements à l'auteur de la photo, Gilles Athier, pour avoir autorisé sa reproduction ; son blog [curiositéspyrenees.blogspot.fr   )  Un 
blog força intéressant 
[Ŝǎ ǇǊŜƳƛŝǊŜǎ ŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ŦŜǊΣ ŘŜ ǇƭƻƳō Ŝǘ ŘŜ ȊƛƴŎ ǎƛǘǳŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀƴȅ Řǳ [ƛŀǘ ŘŀǘŜǊŀƛŜƴǘ ŘŜ мтплΦ [ΩŀŎǘƛǾƛté ne commence 

ǾǊŀƛƳŜƴǘ ǉǳΩŀǾŜŎ ƭŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ƴŞǎ ŀǾŜŎ ƭŜ ŘŞōǳǘ ŘŜ ƭΩŝǊŜ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭƭŜΣ ǾŜǊǎ 1880.  

Els texts en francès son del Pierre Carrière.   

5Ŝ ƳƻƳŜƴǘΣ ƎǊŁŎƛŜǎ ŀ ƭΩŀƧǳŘŀ ŘŜ ƭŀ aƻƴǘǎŜ .ƻŦƛƭƭΣ Ŝƭ /ŀǊƭŜǎ 9ǎǇŀƷŀΣ Ŝƭǎ aŀǊŎ ƛ /ƭŀǳŘƛŀ ŘŜ .ŀƎŜǊƎǳŜΣ Ŝƭ Wƻŀƴ bŀŘŀƭ 
ŘŜ [ƭŜƛŘŀΣ Ŝƭǎ tƻƳǇƛŜǊǎ ŘΩ!ǊŀƴΣ Ŝƭǎ !ƭƳƻƎŁǾŜǊǎΣ ŀ ƭΩ!ǊȄƛǳ DŜƴŜǊŀǳ ŘΩ!ǊŀƴΣ ŀ WƻǊŘƛ DŀǾŀƭŘŁΣ ŀƭ aŀǊƛ bŀǊǘΣ Ŝƭ ƳŜǳ 
gendre Quique Vidal, als de Belianes Montserrat Timoneda i Jaume Llanes, a Philippe Vivez i a Pierre Carrière de 
¢ƻƭƻǎŀ ŘΩhŎ ŜȄǇŜǊǘ Ŝƴ ǘŜƭŜŦŝǊƛŎǎ ƳƛƴŜǊǎ i als Bacaria de Canejan, pare i fill i mare, crec que ens en sortirem !   Moltes 
gràcies.   10bre 2025. Feliu Izard (feliu@Izard.cat) 

¢ƻǘŜǎ ƭŜǎ Ŧƻǘƻǎ ŘŜ ƭΩŀōƛǎƳŜ ŘŜ DǸŜǊǊƛ ƛ ŘŜƭ ŎŀƳƝ ŘŜ ƭŜǎ ǇƛƭƻƴŜǎ ŎŀǇ Ŝƭ ǎŜǊǊŀǘ ŘŜth Quinze son de Montserrat Timoneda.  

http://curiositespyrenees.blogspot.com/
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Antecedents dels Telefèrics 1. 
 
Els telef¯rics dô¼s industrial, sobretot miner, van evolucionar molt a finals del segle XIX i primeries del XX, 

ja que nôhi havia de diversos tipus, i quasi tots amb un denominador com¼: nom®s havien de baixar les 
vagonetes carregades i pujar-les buides.  

Van des dels primitius cables reversibles per baixar troncs dôarbres fins els m®s sofisticats bicables, 
passant pels monocables. 

Els fabricants més anomenats eren Transporteurs Aériens Etcheverry de Paris, Adolf Bleichert & Cie de 
Leipzig i J.Pohlig de Köln 

A lôentorn de la vall dôAran, a primers del 1900, a cada mina nôhi havia un (Margalida lôany 1912 amb 2.600 
m recorregut, Victoria també 1912 amb 2.200 m, Liat amb quasi 13 quilometres també a primers de 1910, 
Urets/Montoliu, Forcalh/Orla, Pla de Tor/Reparadora, Baus¯n lôany 1912 amb 7,3 qm, etc).  

També a Parzán, a les mines de Liena i de Malla Ruego hi havia un entramat molt interessant de telefèrics 
i vies Decauville, crec que també de 1912.  

Sobretot a Euskadi a les mines de ferro i en altres indrets de la península. Gairebé cada mina o pedrera, 
volia un telefèric. Molts dels pirinencs eren monocables construïts per la Maison Etcheverry de Paris i 
complementats amb ferrocarrils miners tipus Decauville desmuntables i de via de 60 cms. 

A Bonabé, a la capçalera de la Noguera Pallaresa, el fabricant francès de paper la Matussière, el 1902 
en van instal·lar un monocable Etcheverry per pujar 12 Tn/hora fusta al port de Salau i baixar-la al poble de 
Salau. 9,3 kms i, 91 pilones (de fusta a la vessant pallaresa i de ferro a lôArieja). Com que arrencava a 1420 
msnm, pujava a 2090 i baixava a 850, en un inici es pensaven que, gràcies al desnivell de 570 metres, amb 
un sol cable tractor i per gravetat ja funcionaria .... van trigar 6 anys a fer-lo funcionar, després de plets, de 
dividir el cable i posar-hi potents motors dôun bicable sistema Otto Pohlig fabricat a Lió per la Maison Teste 
& Moret. 

Al altre costat de la vall dôAran tamb® nôhi havia un munt: A Sentein en Ariège el 1899, a les mines du col 
d'Utretz el 1905, a les mines de Bentaillou el 1907, a les mines de Bulard i etc., tots de la casa Etcheverry. 

En general, sôutilitzen els telef¯rics bicable ñva-i-veò sense motor per recorreguts curts sense pilones i 
nom®s per baixar material, tipus troncs dôarbres.  

Els Monocables, per recorreguts més llargs sense massa exigències de pes (Telecadires pel esquí) i els 
Bicables quan les exigències de pes, velocitat i llargada son importants (Miners i cimenteres). 

Tant els uns com els altres, sempre han dôanar en l²nia recte. Si volen girar, han de instalĿlar una estaci· 
dôangle de gir. 

      

 
1 Iƛ Ƙŀ ǳƴ ƭƭƛōǊŜ Ƴƻƭǘ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀƴǘΣ ά[ƻǎ ŦǳƴƛŎǳƭŀǊŜǎ ȅ ǘŜƭŜŦŜǊƛŎƻǎ ŜǎǇŀƷƻƭŜǎέ ŘŜ Wƻŀƴ aΦ DŀƭƭŀǊŘƻΣ aƻƴƻƎǊŀŦƛŀǎ ŘŜƭ CŜǊǊƻŎŀǊǊƛƭ nº 6, 
editat 1997, on expliquen tota mena de sistemes i artilugis aeris de transport. Llàstima que només parli dels habilitats per 
transportar gent i res dels només industrials ni dels telecadires pels esquiadors. 
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Tots els esquemes dibuixats que son fets per, crec, Philippe Vivez a petició de Pierre Carrière  

http://cirquedebarrosa.free.fr/phhvrbruine.htm 

  Ces 3 types sont les suivants, avec indication de leur structure et leur fonctionnement, et la date et le lieu 
de leur installation dans les Pyrénées : 
   * Bicâble type va -et-vient  (ou wirerope, ou ropeway, en anglais : wire signifiant fil de fer, et rope corde, 
car la corde de chanvre a précédé le câble métallique) : 
       - 2 câbles porteurs fixes et 1 câble tracteur en boucle, mobile, auquel l benne est fixée de chaque côté 
de la boucle ; automoteur: chargée en haut une des bennes descend sous l'effet de son poids en faisant 
monter l'autre ; frein pour ralentir éventuellement une descente trop rapide ; plusieurs va-et-vient peuvent 
être disposés en cascade, avec transbordement de l'un au suivant; 
       - 1880 : mines de Bentaillou à Sentein dans l'Ariège (5 travées en cascade) ; années 1870 : mines de 
Pierrefitte ; années 1880 : mines d'Anglas dans les Pyrénées-Atlantiques, à Gourette (voir photos noir et 
blanc ci-dessus); vallée de La Gela, probablement ; 
   
 * Bicâble type Bleichert (ou tricâble)  : 
       - 2 câbles porteurs et 1 câble tracteur en boucle, mobile, avec système de mise en tension ; 
automoteur avec frein ; accrochage des bennes au câble semi-automatique ; aux stations inférieure et 
supérieure les bennes sont dérivées sur un rail pour les faire passer de l'autre côté de la boucle ; 
       - 1900 : mines de Bentaillou ; 1906 : mines d'Estaing-Pierrefitte (voir photos noir et blanc ci-dessus) 
; fin du XIXe siècle : mines de Mallo Ruego (voir les photos ci-dessus) ; 
   
 * Monocâble, type Etcheverry :  
       - un seul câble en boucle, mobile, à la fois porteur et tracteur, avec système de mise en tension ; 
automoteur avec frein (et peut-être moteur d'appoint) ; système d'accrochage des bennes au câble et de 
décrochage automatique dans les stations inférieure et supérieure et dans les stations d'angle, avec rails 
pour la dérivation des bennes ; 
      - Sentein en Ariège :1899 : mines du col d'Utretz, 1905 : mines de Bentaillou : 1907 : mines de Bulard 
(finalement les 3 types de câbles ont été utilisés à Sentein) ; 1911 : mines de Liat (plusieurs) en Espagne, 
dans le Val d'Aran ; 1912 : mines du pic Liena. 

http://cirquedebarrosa.free.fr/phhvrbruine.htm


5 
 

TELEFÈRICS a les mines de Liat:  

Hi ha dos trams ben diferenciats:   (normalment sempre escriurem de Liat a Pontaut cara avall) 
1) Entre les mines de Liat ƛ ƭΩ9ǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜ, (Dos telefèrics pràcticament en paral·lel i moltíssimes restes i el 

cable quasi sencer dels 2 telefèrics) i  
2) 9ƴǘǊŜ ƭΩ9ǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜ ƛ Ŝƭ .ƻŎŀǊŘ ŘŜ tƻƴǘŀǳ,  (Poquíssimes restes i un sol telefèric amb pilones de ferro). 
3)  Fa 12,7 quilometres de llarg el conjunt dels dos trams, 4,4 el primer i 8,3 el segon fins al Bocard de Pontaut. 

En el primer tram, hi ha dos telefèrics, el més antic (1912 aprox) monocable Etcheverry amb pilones de ferro i el 
més modern (1928/30 aprox) bicable Pohlig amb pilones de fusta. ±ŀƴ ǉǳŀǎƛ ǇŀǊŀƭϊƭŜƭǎ ǘƻǘŀ ƭΩŜǎǘƻƴŀ, ja que 
arrenquen de lΩactual refugi de Liat amb 96 m de separació i al serrat deth Quinze els separa 54 m i arriben a 
ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜ ǇǊŁŎǘƛŎŀƳŜƴǘ ƧǳƴǘǎΣ ƭΩǳƴ ŀƭ Ŏƻǎǘŀǘ ŘŜ ƭΩŀƭǘǊŜ (8 m). 

 

 
1r Projecte de 1904, dels Telefèrics per evacuar el mineral cap els Bocards nous a Pradet o a Seriail de Fos pel port 

de Potèrla. (AGA) 

En aquest mapa es veu ben clar on era la Honeria primitiva i els dos camins que utilitzaven, el de 
ferradura pel barranc de Güerri i el de Bedrera pels carretons. Els carretons per on pujaven ? I on es 
creuaven ? Qui tirava dels carretons: Bous, mules o matxos ?  

CƛƴŀƭƳŜƴǘ Ŝǎ Ǿŀƴ ŘŜŎƛŘƛǊ ǇŜǊ ŦŜǊ Ŝƭ ōƻŎŀǊŘ ŀ tƻƴǘŀǳǘ ƛ ŘŜǎǾƛŀǊ Ŝƭ ǘŜƭŜŦŝǊƛŎ Ŧƛƴǎ ŀƭƭƝ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ 
ƭΩ!ƴƎƭŜ ƛ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ǎƻǊǘƛŘŀ ŀ [ƛŀǘ ƭŀ Ǿŀƴ ŘŜǎǇƭŀœŀǊ ŘƛǊŜŎŎƛƽ ŀ ¢ƻǊŀƴ ό!Ωύ. 

Aquest telefèric crec que és el més llarg del miners a Pirineus ... quasi 13 kms 
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aŀǇŀ ŀƭ ƭƭƛōǊŜ άaƛƴŜǊƛŀ ŘŜ ƭŀ ±ŀƭ ŘΩ!Ǌŀƴέ όнллуύ 

 

!ƭ ƭƭƛōǊŜ άLa mƛƴŜǊƛŀ ŘŜ ƭŀ ±ŀƭ ŘΩ!Ǌŀƴέ όнллуύΣ Gavaldà i cia basat en un treball de Montse Bofill, hi ha una 

molt bona i completa descripció i estudi de les mines de Liat.  

AL ƭƭƛōǊŜ άwǳǘŜǎ Ŝƴ .¢¢ ŀ !Ǌŀƴέ de Gavaldà ǎΩƘƛ ǘǊƻōŜƴ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘΩŀƴŀǊ-hi (millor a peu o 

TotTerreny molt potent, ja que en bicicleta podeu morir esgotats o estimbats). 

I nantros hem de fer com ho feien els miners, anar-hi només a partir de mitja primavera fins a mitja 

tardor, i millor quan el dia es ben llarg, ja que les caminades son llargues i la pista del Unhola sol estar en 

molt mal estat, només apta per Tot Terrenys de veritat. 

       Per visitar-les us recomano un dia per Unhola per veure les mines i els telefèrics per dalt els Rasos de 

Liat, i un altre per visitar el tram dels telefèrics per la vall de Toran. Cal ser bon, i prudent, caminador, 

resseguint en part el Gr-211 i el GR-211.3 

Una descripció geogràfica no em quadra: Llaneǎ ƛ ¢ƛƳƻƴŜŘŀ ŘŜƴƻƳƛƴŜƴ ά{ŜǊǊŀǘ ŘŜth vǳƛƴȊŜέ ŀ Řŀƭǘ ŘŜ 

ǘƻǘ ŘŜ ƭΩŀōƛǎƳŜ ŘŜ DǸŜǊǊƛΣ ƻƴ ǎΩŀŎŀōŜƴ Ŝƭǎ Rŀǎƻǎ ŘŜ [ƛŀǘ ƛΣ Ŝƭ .ŀŎŀǊƛŀ ŘŜ Ŏŀƭ tŀǳƭŜǘ όtŀǳƭƛŎ ƻ tŀǳƭŜŎ Ψύ ŘŜ 

/ŀƴŜƧŀƴ Řƛǳ ǉǳŜ ŀǉǳŜǎǘ ǎŜǊǊŀǘ Şǎ Ŝƭ ǉǳŜ Ƙƛ Ƙŀ ǎƻōǊŜ Ŝƭǎ DǊŀǳŜǊǎΣ ƻƴ ŎƻƳŜƴœŀ ƭΩǵƭǘƛƳ Ǿƻƭ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜƭ 

ǘŜƭŜŦŝǊƛŎǎ ŀōŀƴǎ ŘΩŀǊǊƛōŀǊ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜΦ  

Els telefèrics miners suporten totes les aventures i entremaliadures de los societats mineres, molt 
sotmeses als balls dels preus dels minerals i de llurs concessions administratives i, per que no escriure-ho,  
ŘΩŀǾŀǘŀǊǎ ŜǎǇŜŎǳƭŀǘƛǳǎ ŦƛƴŀƴŎŜǊǎΦ 
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Per identificar les pilones, hi posem una fitxa rodona amb una lletra i un número: Px pel Etcheverry i Fx pel 

Pohlig. 

 La numeració va de la 
sortida de Liat avall cap a 
ƭΩ!ƴƎƭŜ.  

Provisionalment, a la part 
inferior ŜƴǘǊŜ ƭΩ!ƴƎƭŜ ƛ Ŝƭ 
bocard, on només queden les 
restes de les bases de les 
pilones, que creiem que son 
ŘΩǳƴ ǎƻƭ ǘŜƭŜŦŝǊƛŎ όŜƭ 
Etcheverry) i que, de moment, 
no sabem pas res de res del 
número de pilones que hi 
havia, fem una numeració a la 
inversaΣ ƻ ǎƛŀΣ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜƭ ōƻŎŀǊŘ ŘŜ tƻƴǘŀǳǘ ŀƳǳƴǘ ŎŀǇ ŀ ƭΩ!ƴƎƭŜΣ ǇŜǊ ǘǊŀƳǎ 
ǇŀǊŎƛŀƭǎ ȊƻƴƛŦƛŎŀǘǎΥ άaŀǊƎŜ 9ǎǉǳŜǊǊŀ Ǌƛǳ ¢ƻǊŀƴέΣ ά/ŀƴŀƭ /I ς aƻǊƽƴέΣ 
άtƻǊŎƛƴƎƭŜǎέΣ ά{ŀƴǘ Wƻŀƴέ ƛ ǳƴ ǘǊŀƳ Ŧƛƴŀƭ άtǊŀŘŜǘέΦ Aquí queda quasi tota la 
feina per fer. 

De moment, en aquest treball provisional esborrany, les numerem amb 
lletres inverses del abecedari, començant per la Z al Bocard i després, per la 
Y, X, W, V, U T, S i etc. Cƛƴǎ ŀǊǊƛōŀǊ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜΦ De moment tot molt 
provisional .... 

  
Aquestes de 

moment les hem 
utilitzat per marcar la 
part baixa del 
Etcheverry a la vall de 
Toran. 

 

 

Aquests son els marcadors. Moltes gràcies  
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TELEFÈRIC ETCHEVERRY DE FERRO: 

Fou construït per 9¢/I9±9ww¸ ǎκ ƭƭƛōǊŜ ŘŜ ά[ŀ ƳƛƴŜǊƛŀ ŘŜ ƭŀ ±ŀƭ ŘΩ!ǊŀƴΣ 
2008έ, ƭΩŀƴȅ мфммκн ƛ ǉǳŜ Řƛǳ ǉǳŜ Şǎ άƳƻƴƻŎŀōƭŜέ. Te un total de 12,7 
ǉǳƛƭƻƳŜǘǊŜǎ ό5Ŝ tƻƴǘŀǳǘ ŀ ƭΩ!ƴƎƭŜ уΣ3 ƛ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜ Ŧƛƴǎ ŀ ƭŜǎ ƳƛƴŜǎ пΣпύ amb 
un ritme de treball de 5.000 kgs/hora. Hi ha 17 pilones en el tram superior 
ŘŜ ƭŜǎ ƳƛƴŜǎΣ ƳŀǊŎŀŘŜǎ Ŝƭ Řƛŀ с ŘΩŀƎƻǎǘ нлнр ǇŜƭ /ŀǊƭŜǎ 9ǎǇŀƴȅŀ, ƴΩhi ha 11 
quasi senceres i les altres 6 tombades. Des del serrat deth Quinze fins 
ƭΩ!ƴƎƭŜ ara es veuen tres pilones quasi senceres cap avall, al fons de Güerri 
ƛ ƴΩƘŜƳ ǘrobat 3 més a partir de la gran pilona Pohlig: una a sobre mateix 
de la pilona Pohlig i dos més en el camí cap a un collet emboscat i creiem 
que una ƭΩŀƭǘǊŜ Ƨǳǎǘ ŀōŀƴǎ ŘΩŀǊǊƛōŀǊ ŀ ƭΩ!ƴƎƭŜΦ  

 

Te quasi tots els cables sencers, quasi sempre per terra i en els vanos volenΥ Ǌŀǘŀǘǎ ŀ ƭΩŀǊǊŜƴŎŀŘŀ ƛ ŘŜǎŀǇŀǊŜƛȄŜƴ ŀƭ 
creuar el barranc de Güerri.                                  

Les pilones son de ferro i es distingeixen per tenir 
diverses politges rodadores a la part superior per on 
circula el cable transportador amb les vagonetes ben 
enganxades, com els actuals telecadires del esquiadors. 

Les politges de cada pilona tenen la característica de 
que les de la banda sud son més grosses que les de la 
banda nord. Cal mesurar !  Pot ser que siguin les de 
baixada amb les vagonetes ben carregades ? 
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          Estació de sortida del telefèric Etcheverry. 

Encara es veuen be els engranatges de la roda motriu i el sistema de frens. 

 

Banda sud, on encara queden restes de les boques de carrega dels dipòsits de mineral a les vagonetes.  
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Pilona P1 

 
Pilona P2 

 
Pilona P3 

 
Pilona P4 plegada a terra, al fons P3 

 
Pilona P5 

 
Pilona P6 

 

P6 bis.      Hi ha les puntes dels espàrrecs dels 
cargols que subjectaven la pilona, però ni rastre 
ŘΩŜƭƭŀΦ 
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 P9 

  

P11 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Pilones P7 i P8 

 
Pilona P10 

 
Pilona 11 ajaguda i P10 al fons 
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P12 ajaguda 

 
P13 

 
P14 

 
P15 

  
P15 i 14 darrera 

 
Pilona P16 i a sota la P17 

 

P17       

 

Pilones 13, 14, 15, 16 i manca la 17, a la dreta del tot Σ Ƨǳǎǘ ŀ ǎƻōǊŜ ƭΩŀōƛǎƳŜ ǉǳŜ Ŏŀǳ 

cap a la vall de Toran ...  
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! ǇŀǊǘƛǊ ŘΩŀǉǳƝΣ el serrat deth Quinze, ǎΩŜƴǘǊŀ ŀƭǎ 
estimbats de la vall de Toran, on en un parell de 
pseudo replans deth Corrau deth MieiΣ ǎΩƘƛ ǾŜǳŜƴ 
diverses pilones dels dos telefèrics. tŜǊ ƭΩŜǎǉǳŜǊǊŀ 
orogràfica el Etcheverry i per la dreta el Pohlig. 
¦ƴ ŎƻǇ ŦǊŀŎŀǎǎŀǘ ƭΩŀŎŎŞǎ ǇŜƭ ōŀǊǊŀƴŎ ŘŜ DǸŜǊǊƛ, en 

WŀǳƳŜ [ƭŀƴŜǎ ϧ ŦŀƳƝƭƛŀΣ ǎΩƘƛ ŀǾŜƴǘǳǊŜƴ ƛ Ƙƛ ǇǳƎŜƴ 
fotografiant les pilones que hi ha: 3 del Etcheverry 
(P18, 19 i 20) ƛ ŘǳŜǎΣ ƳŞǎ ǳƴŜǎ ǊŜǎǘŜǎ ŘŜ ōŀǎŜ ŘΩǳƴŀ 
pilona, del Pohlig (F26, 27 i 28). En el Pohlig, entre les 
dues pilones metàl·liques (F27 i 28), encara hi queda 
una vagoneta penjada. I la gran pilona del fons (F29 
cota 1739), al marge esquerra del barranc de Güerri, 
que és la més alta de tot el traçat i que dona la 
impressió que permet un enllaç volat molt llarg per 
damunt dels Grauèrs, fins prop de ƭΩ9ǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜΦ 

Quedava ǇŜǊ ǊŜǎƻƭŘǊŜΣ ŎƻƳ ǎΩƘƻ Ŧeia el Etcheverry 
ǇŜǊ ŀƴŀǊ ŀ ƭΩ!ƴƎƭŜ ΦΦΦ i el dia 11 oct, just a la vertical 
sobre la F29 hi ha restes per terra (P21 sense base) 
enmig ŘΩuna tartera i resseguint un caminet cap un 
ŎƻƭƭŜǘ ŜƴƳƛƎ ǳƴ ōƻǎŎ ǇŜƴƧŀǘ ǎΩƘƛ ǘǊƻōŀ ƭŀ tнн, ben 
ŀƧŀƎǳŘŀ ŎŀǇ ƭΩŜǎǘƛƳōŀǘ ƛ ǇǊƻǇ ŘŜƭ ŎƻƭƭŜǘ Ƙƛ Ƙŀ ƭŀ tно 
sencera (Serrat deth Quinze segons el Bacaria).     

Pilona 18 ƛ ƳŞǎ ŀǾŀƭƭ ǎΩƛƴǘǳŜƛȄ ƭŀ tмф. 
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Pilona P18 ŀ Řŀƭǘ ŀ ƭΩŜǎǉǳŜǊǊŀ ŀ ƭΩƻƳōǊŀ i al davant la base de la Pilona F26 del Pohlig 

  

Pilones P19 al fons darrera uns pins i P20. Aquestes eren les últimes pilones del Etcheverry que teníem 
controlades. LΩ11 octubre 2025 en trobem 3 més al fons de Güerri, una just a sobre la gran pilona Pohlig i 
les altres dues resseguint un caminet en mig del bosc penjat ŘƛǊŜŎŎƛƽ ƭΩ!ƴƎƭŜΦ  Tot i això, potser que hi hagi 
una pilona més baixant del serrat deth Quinze ..... i una altre després del collet de la P23 per començar el 
Ǿƻƭ ŘƛǊŜŎǘŜ ŎŀǇ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜΦ    ΦΦΦ ǉǳƛƴ ǾŜǎǇŜǊ Η 
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P21 

Restes de la pilona P21 

per terra i no he sabut pas 

trobar la base, i crec que 

ƭŀ ǘŀǊǘŜǊŀ ǎŜ ƭΩƘŀ ƳŜƴƧŀǘΦ 

P21 

 

 

tƛƭƻƴŀ tннΣ ŎƻƳǇƭŜǘŀƳŜƴǘ ŀƧŀƎǳŘŀ ǎƻōǊŜ ƭΩŀōƛǎƳŜΦ {ŜƎǳǊŀƳŜƴǘ Şǎ 

una altre víctima del dia apocalíptic. Clar que els nivòlegs parlen 

ŘΩŀƭƭŀǳǎ ƛ ŘŜ ŎƻƴƎŜǎǘŜǎ ǉǳŜ ǇǊŜǎǎƛƻƴŜƴ ΦΦΦ  

 

 

 

 

P22 

 

P22  
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P23 Quasi al final del caminet enmig del bosc hi ha 
aquesta pilona quasi sencera, que només li manca les politges de la banda nord. 
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Per on passa el camí de servei dels mantenidors dels telefèrics ??? Només ho coneixen lo Llanes i la 

Timoneda ... 
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QUE HI FAN TANTES PILONES PER TERRA ... 

Curiós que les pilones més exposades a la climatologia adversa són dretes i les més protegides ajagudes i ben 
plegades.    

Les del telefèric Etcheverry, el de les pilones de ferro, aquestes estan totes molt afectades per no sabem 
pas per quin motiu. 

El Marc de Bagergue, al veure tot aquest desgavell de pilones ajagudes i de politges per terra, em va hipotitzar 
ǉǳŜ ǘƻǘ ǇƭŜƎŀǘ ǘŜƴƛŀ Ǉƛƴǘŀ ŘΩǳƴ ŀŎŎƛŘŜƴǘΣ ŘΩǳƴ Řƛŀ ŀǇƻŎŀƭƝǇǘƛŎΣ ŘΩǳƴ ƳƻǘƻǊ ǉǳŜ Ŝǎ Ǿŀ ǘƻǊƴŀǊ ōƻƛƎΣ ǉǳŜ ƭŜǎ ǾŀƎƻƴŜǘŜǎ 
es van enganxar als travessers de les pilones i, que les pilones que es van resistir a perdre les politges del cable, 
doncs les va fotre per terra. Enlloc hem trobat cap referència de això ..... ni es veu cap peu de pilona serrada ni 
sembla que hi ha cap intervenció humana ... 

Els nivòlegs diuen que es culpa dels allaus, del pes i de la força de la neu en les congestes. ... Hi ha fotos 
ŀƴǘŜǊƛƻǊǎ ŀƭ ƳŜǊŀǾŜƭƭƽǎ ƘƛǾŜǊƴ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нлмо Κ 

Als dos telefèrics els hi manca el motor superior, creiem que fou obra dels humans, degut a la 
proximitat de la pista que puja per la vall del Unhola. 

A dalt del Rasos de Liat, el telefèric Pohlig, el de les pilones de fusta, les te totes destrossades i per terra. 
A lΩabisme de Güerri hi ha una base F26 (sense gaires rastres de pilona, que jo no he vist pas) i tres 
metàl·liques (lΩúltima molt alta, 40 metres, F29). Com que es van muntar entre 1928 i 1930, creiem que es 
degut a la usura del pas dels anys i de una meteorologia molt dura: nevades, gelades, ventades i no sabem 
pas si la mà ŘŜ ƭΩƘƻƳŜ Ƙƛ Ƙŀ ƛƴǘŜǊǾƛƴƎǳǘΦ /ǊŜƛŜƳ ǉǳŜ Ŝƭ Ǿŀƴ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊ ŘŜǎǇǊŞǎ ŘŜ ƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘ άǘŜƼǊƛŎέ ŘŜƭ 
Etcheverry. Hi ha forces dubtes que funcionés gaire temps, degut al baix preu dels metalls. 

En queden unes poques relativament senceres:  

       P3   P6    P14 

P14 i P15 
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Unes altres despullades dΩuna part de les politges superiors: 

P1  P7   P8 

Altres totes ben rebregades per terra, amb tots els elements superiors també per terra: 

 P2  P9 

P11  
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No cal fer un gràfic de les pilones del Pohlig, ja que totes les dels Rasos de Liat estan per terra 

destruïdes. 

bƻ ǎΩƻōǎŜǊǾŜƴ Ǉŀǎ ǘǊŀŎŜǎ ŘŜ ǾŀƴŘŀƭƛǎƳŜ ŀƭ ƭƭŀǊƎ ŘŜƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘΦ bƻƳŞǎ ǎŜΩƴ ǘǊƻōŜƴ ŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜ ƭŜǎ 
estacions de sortida dels telefèrics a dalt a Liat, ja que la pista arriba fins allí.  

9ƴǎ Ŏƻƴǎǘŀ ǉǳŜ ŀ ¢ƻǊŀƴ ƭΩŜƳǇǊŜǎŀ Ǿŀ ǾŜƴŘǊŜ ǘƻǘ Ŝƭ ŦŜǊǊƻ ŘŜƭ ǘŜƭŜŦŝǊƛŎ 9ǘŎƘŜǾŜǊǊȅ ŀ Antonio Madrid de 
.ƻǎǎƻǎǘΣ ǉǳƛ Ǿŀ ŜƴŎŀǊǊŜƎŀǊ ŀ ƭΩ9Ƴƛƭƛƻ aŀǊǉǳŜǎ ǉǳŜ ǊŜǘƛǊŜǎ ǘƻǘ Ŝƭ ŦŜǊǊƻ ƛ ŀƳō ƭΩŀƧǳŘŀ ŘŜƭ Paulec de Canejan 
aquesta, ŀ ŦŜ ŘŜ 5Ŝǳ ǉǳŜ ǎΩƘƻ Ǿŀ ŜƴŘǳǊ ǘƻǘ ƛ ǘƻǘΣ ƴƻƳŞǎ ǉǳŜŘŜƴ ƭŜǎ ǊŜǎǘŜǎ ŘŜƭǎ ŜǎǇŁǊǊŜŎǎ ŘŜƭǎ cargols que 
lligaven les pilones amb els suports de les bases de les pilones. ! ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜ ŘŜƭ 9ǘŎƘŜǾŜǊǊȅ ƴƻ hi 
queda res, en canvi, del Pohlig hi es quasi tot.  

Al Naut Aran expliquen la llegenda de que uns homes de Bagergue pujaven a Liat a robar, trinxar, 
recollir i baixar motors, carrils, cables, vagonetes i qualsevol altre estri de ferro o ferralla per entregar-ho a 
un tercer.  [ΩŜƳǇǊŜǎŀ ǇǊƻǇƛŜǘŁǊƛŀ de les mines ho va denunciar a la Benemèrita i aquets un bon dia els van 
detenir amb les mans a la massa i van passar una bona temporada a la Model a Barcelona. Afegeix la 
llegenda que al receptador no li va passar pas res de res. 

 

Camíns pre-telefèrics. 
 

Hi ha dos camins per anar de dalt les mines de Liat a la Honeria: el de Bedrera i el de Güerri. 
Segons el Rafael L-Munné Ŝƴ Ŝƭ ǎŜǳ ƭƭƛōǊŜ ά! ǇŜǳέ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нллтΣ Ŝƭ ŎŀƳƝ ŘŜ DǸŜǊǊƛ όƭΩŀŎǘǳŀƭ Dw-211) és un camí de 

ŦŜǊǊŀŘǳǊŀ ǇŜƭ Ǉŀǎ ŘŜ ƎŜƴǘ ƛ ŀƴƛƳŀƭǎ ŘŜ ŎŀǊǊŜƎŀΣ ƳŜƴǘǊŜǎǘŀƴǘΣ Ŝƭ ŎŀƳƝ ŘŜ .ŜŘǊŜǊŀ όƭΩŀŎǘǳŀƭ Dw-211-3) era el que 
utilitzaven per baixar el mineral amb carretons tirats per mules o bousΦ ¢ŀƴ ƭΩǳƴ ŎƻƳ ƭΩŀƭǘǊŜ ŜƴŎŀǊŀ ŎƻƴǎŜǊǾŜƴ 
mostres de la seva construcció original, com murs de pedra, restes de ponts o palanques o amplades que avui dia 
estan erosionades o recobertes de sediments.  

Nº
Dreta o 

Caiguda

Alçada 

Trams
Sencera

Manca 

rodes Nord

Manca 

rodes Sud

Manca totes 

politges 

Despullada

Ajaguda 

dir 

Amunt

Ajaguda 

dir Avall

Ajaguda 

Lateral

Només 

Base
Observacions

1 D 3 X

2 C X Te Politges per terra

3 D 4 X

4 C X

5 D 6 X Fita groga

6 D 4 X Pal fusta a dalt

6 bis X Cap rastre de ferro

7 D 5 X

8 D 5 X

9 C X

10 D 4 X

11 C X

12 C

13 D 4 X

14 D 4 X Cable a la politja Sud

15 D 3 X Cable a la politja Sud

16 D 3 X

17 D 3 X Última Rasos de Liat

18 D 1ª Güerri

19 D X Repla de dalt

20 D X Sobre sallent

21 D X Sobre sallent

22 C Sense base. Sembla vagoneta sencera

23 C X Podria haver-n'hi una entremig 21/22

24 D 4 X Última collet

ESTAT ACTUAL PILONES ETCHEVERRY LIAT
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PINÇES DE LES VAGONETES ETCHEVERRY 

Això ja començo a tenir-ho clar. 

Teòricament, les del telefèric monocable Etcheverry 
ǎΩƘŀƴ ŘŜ ŜƴƎŀƴȄŀǊ ŀƭ ŎŀōƭŜΣ Ƨŀ ǉǳŜ Ŝǎ Ŝƭ ŎŀōƭŜ ǉǳƛ ŎƻǊǊŜΣ 
exactament igual que un telecadira modern. 

Les del telefèric bicable Pohlig, les vagonetes han de 
rodar per damunt del cable carril estirades per un cable 
tractor. 

VeiŀΩm que veiem per terra:    Més endavant lo Pierre 
Carrière ens ensenyarà com funcionaven. A veure si 
estem de sort i en podem recollir una de sencera i la 
podem fer funcionar. Lo Carrière em va dir que un amic seu en te 

del telefèric de Liena (que son 
iguals) i que miraria de passar-
me-ƴΩƘŜ ǳƴŀ ƛ Ŝƭ Ŧƛƭƭ ŘŜƭ .ŀŎŀǊƛŀ 
(Josep Manel) em va dir que 
coneix un lloc on hi ha molt 
ferro .... reso al Padre Pio de 
Pietrelcina ! 

 

 

 

             

      

 

 

 

Son les mateixes ? Si ! 

{ǳǇƻǎƻ ǉǳŜ ƭŜǎ ǊƻŘŜǘŜǎ ǎŜǊǾŜƛȄŜƴ ǇŜǊ ŎƛǊŎǳƭŀǊ ŀ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ de les estacions de 

càrrega / descàrrega quan estan desembragades del cable transportador.  
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Telefèric POHLIG amb pilones de Fusta. 

En el llibre de ñPolicia Minera prov 
de Lleida (anys 1928-1932)ò, llegim 
que el nou telefèric Pohlig (cable en 
diuen ells), el dia 11 agost de 1930 
ja està a punt de treballar, que si no 
ho fan és per que les mines no 
treballen a causa del baix preu dels 
minerals.  

 

 

Escriuen el 21 juliol de 1932 que 
continuen parats, que només 
treballen en feines de manteniment 
3 obrers i que els queda mineral en 
estock per 15 dies. 

 
Aquests escrits poden donar a 

entendre que aquest telefèric mai 
va funcionar industrialment ... però 
com que encara avui dia hi ha una 
vagoneta penjada, poc o molt si 
que va funcionar industrialment.  

Incògnita: la vagoneta està 
buida o plena de material ?, i 
pujava o baixava ? 
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Fou construït per POHLIG AG KOLN ǎƛǎǘŜƳŀ άhǘǘƻέel 
1928/292Σ Ƙƛ Ƙŀ ƳŀǊǉǳŜǎ ŀƳō ŀǉǳŜǎǘ ƴƻƳ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜ ƛ 
ŀƭǎ ǎǳǇƻǊǘǎ ŘŜ ƭŜǎ ǾŀƎƻƴŜǘŜǎ Ƙƛ Ǉƻǎŀ άWΦtΦ !ΦDΦέΦ Als taps dels 
ŜƴƎǊŜƛȄŀŘƻǊǎ Ƙƛ Ǉƻǎŀ άWΦtƻƭƛƎ !ΦDΦ YƻƭƴέΦ Hi ha 30 pilones 
segurament (els dies 6 i 30 agost 2025 hem marcat 25 pilones 
fins al serrat del 15 on hi ha ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ¢ŜƴǎƻǊŀ i de canvi de cable 
carril.), amb el cable carril que mesura 27 mm de diàmetre per la 
baixada de les vagonetes carregades i 22 mm per la pujada de les 
vagonetes. El cable tractor mesura 16 mm de diàmetre. Hi ha un 
ǘŜǊŎŜǊ ŎŀōƭŜ ŜǎǘǊŜǘ ŜƭŝŎǘǊƛŎ ŘΩǳƴǎ п ƳƳ ŘŜ ŘƛŁƳŜǘǊŜ ǉǳŜ ǎŜƳōƭŀ 
elèctric de comunicació i/o alimentació suportat per les pilones i 
en el últim vano (Liscorn) es veuen tres pilones, dues senceres i 
una rebregada. 

Totes les pilones estan derruïdes amb quasi tot els elements 
metàl·lics per terra. Te tots els cables sencers. 

Fou construït a partir de 1928. De ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ŎŀǊǊŜƎŀ Řŀƭǘ ƭŜǎ 
ƳƛƴŜǎ ŘŜ [ƛŀǘ Ŧƛƴǎ ŀ ƭΩ9ǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜΣ ƻƴ ǎΩŀǇǊƻŦƛǘŀǊƛŀ ƭΩŀƴǘƛŎ 
telefèric per dur el mineral al Bocard de Pontaut, ja que encara hi 
ha un dipòsit de mineral amb unes boques de descarrega a sota. 

tƻǎǎƛōƭŜƳŜƴǘ Ŧƻǳ ŀōŀƴŘƻƴŀǘ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭΩŜǎǘƛǳ ŘŜ мфонΦ Be, 
ƳŞǎ ǉǳŜ ŀōŀƴŘƻƴŀǘΣ Ŝƴ ά{ǘŀƴŘ-ōȅέ3 provisional. 

Estació de sortida i una de tantes pilones 
desfetes per terra: un pur desgavell de fusta 
corcada i tot per terra. Sort que encara es 
conserven moltes de les parts metàl·liques i que 
a la llarga crec que les podrem identificar .... Les 
ōŀǎŜǎ ŘΩƻōǊŀΣ ŜƴŎŀǊŀ Ŝǎ Ǿŀƴ ŎƻƴǎŜǊǾŀƴǘΦ 

Postal del telefèric bicable de Bonabé a Salau 

de 1902. Crec que el nostre havia de ser molt 

similar. En aquest, les pilones de fusta, que 

només son de pujada cap el port de Salau, han 

desaparegut del tot, i en canvi, a la vesant 

ŦǊŀƴŎŜǎŀΣ ǉǳŜ ŜǊŜƴ ƳŜǘŁƭϊƭƛǉǳŜǎΣ ǎŜΩƴ ŎƻƴǎŜǊǾŜƴ 

moltes, com aquí.    

 
2 ! ƭΩ!D! Ƙƛ Ƙŀ ŘƛǾŜǊǎƻǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ƻƴ ƭŀ ǎƻŎƛŜǘŀǘ άLƴǾŜǎǘƛƎŀŎƛƻƴŜǎ ȅ ŜȄǇƭƻǘŀŎƛƻƴŜǎ ƳƛƴŜǊŀǎ ŘŜƭ ǾŀƭƭŜ ŘŜ !Ǌŀƴέ ŘŜƳŀƴŀ ǇŜǊƳƝǎΣ 
que li és concedit (1 març 1928)Σ ǇŜǊ ŦŜǊ ǳƴ ǘŜƭŜŦŝǊƛŎ ƴƻǳ ŜƴǘǊŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜ όtƭŀƴύ ƛ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ŎŀǊƎŀ ŀ [ƛŀǘ όaƛƴŀ {ǳǎŀƴŀύ, 
o sigui, per substituir el Etcheverry que aleshores ja devia està destruït.  
3 El fet de tancar les mines als Pirineus a la tardor i reobrir-les a la primavera era una cosa habitual. I no tornar-les a obrir a la 
ǇǊƛƳŀǾŜǊŀ ǇŜƭǎ ōŀƛȄƻǎ ǇǊŜǳǎ ŘŜƭǎ ƳŜǘŀƭƭǎΣ ŜǊŀ ǳƴ ŀƭǘǊŜ άclàssicέΦ L ǉǳŜŘŀǊ ƳƛƎ ŀōŀƴŘƻƴŀŘŜǎ Ŧƛƴǎ ŀǾǳƛ ŘƛŀΣ doncs com sempre ¡. Si 
milloraven els preus dels metalls, doncs les reobrien ...  
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Suport de les vagonetes del mineral, amb les 
dues rodes que rodaven sobre el cable carril del 
telefèric Pohlig i amb la pinça que enganxa el cable 
tractor. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

En un telefèric, sempre cal que hi hagi un punt ben fixat del 
cable carril (que sol ser la politja motriu de sortida) mentrestant 
a lôaltre punta cal que sigui m¸bil amb contrapesos, a fi dôevitar 
sobrepressions que podrien trencar el cable. 

 

Bicable  significa que hi ha un cable ñRail/Carrilò, imm¸bil, 
per sobre el qual roda la vagoneta i un segon cable ñTractorò, 
ñm¸bilò, que ®s el que, enganxat a les vagonetes, les 
arrossega. 

 

 

Hi ha una pinça que enganxa la vagoneta al cable Tractor i que, 
autom¨ticament lôenganxa a la sortida de lôestaci· i la desenganxa 
a lôarribada. Exactament igual que avui dia a Baqueira. 

Les vagonetes mesuren 80 x 60 x 40 cms fons = 0,18 m3 (els de 
Liena diuen 142 lts) i pesen buides 110 kg i carregades uns 385 kg. 

 

El cable tractor, com que esta menys tensat, corre el risc de 
arrossegar-se per terra i fer-se malbé. Per evitar-ho, a cada pilona 
hi posen una politja i una mena dôorelles per guiar-lo a la politja.  

(Foto al telefèric de Saldes). 
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Estació Tensora del Pohlig i canvi de cable. 

 

En aquest espai, el F25, crec 

que hi ha barrejat una estació 

tensora i un canvi de cables 

carril. Actualment tot queda una 

ƳƛŎŀ ŎƻƴŦǵǎ ΧΧΧ 

 

Estació tensora a ca la Jana, 

ŀƭ ǘŜƭŜŦŝǊƛŎ ŘŜ ƭΩ9ǎǇŁ ŀƭǎ 

Hostalets, a Saldes. Il·lustració 

de Josep Picas i Antònia Prat 

(Picas/Prat 2004). 

 

 

 

 

 

/ƻƴǘǊŀǇŜǎƻǎ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ǘŜƴǎƻǊŀΣ 

iguals que les rodes dels molins fariners.  

{ǳǇƻǎŜƳ ǉǳŜ Ŝƭǎ Ǿŀƴ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊ άƛƴ 

ǎƛǘǳέΦΦΦ 

A la foto es veu un cable carril anclat 

al fons dels contrapesos. 
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Els pesos άƳƻƭƛƴŜǊǎέ per tensar 

 

Ancoratges dels nous cables carril. Cal mesurar-los ! 

  



31 
 

Al nostre Pohlig de dalt als Rasos de Liat, les 

pilones son de fusta, potser si que eren més 

barates ... però de moment no sabem pas el 

temps que van durar ni els problemes que podien 

causar .... sembla que a partir de la F27 eren 

metàl·liques de ferroΣ ǘƻǘ Ƙƛ ǉǳŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ 

arribada també era de fusta. 

 

 Sistema per fermar el cable carril a la pilona que permet el seu tensament. El cable pot lliscar, encara avui dia, 

pel interior del gros anell/argolla que el prem. L ŀǾƛŀǘ ŦŀǊŁ млл ŀƴȅǎ ǉǳŜ ƴƛƴƎǵ ƭΩŜƴƎǊŜƛȄŀΦ !ǉǳŜǎǘǎ ŎŀōƭŜǎ i sobretot 

aquestes argolles, havien de estar sempre ben engreixats. 
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Entroncador o Raccord per unir el cable Carril.  

 

   
Aparell entroncador de cables situat a baix de Güerri. A sota veiem el diagrama de com funciona, segons el Catàleg 

de AD. Bleichert&Cie de 1908.  

    9ƭ CŜǊǊŜǊ ŘŜ ±ƛǳ Ŝƴ Řƛǳ Ŝƭ άŎǳǇƭƻέΣ ƻƴ ƳŀƴƛǇǳƭŀƴǘ-ƭƻ Ǿŀ ǘŜƴƛǊ ƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘ ƳƻǊǘŀƭ ƭΩŜƴŎŀǊǊŜƎŀǘ ŘŜƭ ǘŜƭŜŦŝǊƛŎ de Xerallo 
Malpàs ƭΩŀƴȅ мфртΣ [ƻǊŜƴȊƻ hǘŜǊƻΦ  
    Les bobines de cable carril que utilitzava Garcia de Legarda al telefèric de Xerallo ς Malpàs, solien mesurar 150/200 
metres i pesaven uns 500 kgs. A Malpàs-Xerallo, el cable carril pesava 5,30 kg/m i el Tractor 3,1. 
 

 

 
 
Aparell utilitzat per unir el cable Carril. Constava de 

dues parts, una per cada cable i estaven unides per una 
peça de rosques invertides. 

Per soldar els cables a cada part del Raccord 
(Entroncador) ho feien amb Zinc electrolític fos. 
5ƛōǳƛȄ ƛ ŜȄǇƭƛŎŀŎƛƻƴǎ ǘǊŜǘ ŘΩǳƴ ŦǳƭƭŜǘƽ ŦǊŀƴŎŝǎ ŘŜ 

ά!ŘƻƭŦ .ƭŜƛŎƘŜǊǘϧ/ieέ ŘŜ муфсΦ 
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Il·lustració imaginativa de com anava el mecànic responsable de arreglar el cable carril esfilagarsat, al 
telefèric de les mines de Bédar, Juan Girona. Es va fer soldar un quadre de bicicleta i va engranar els pedals 
amb una roda dalt del cable carril. Dibuix fet per Juan Antonio Soler Jódar, expert de la mineria de Almeria i 
co-autor del llibre ñMines, cables, railways, foundries, and mineral loadingò (ñhttps://farodebedar.comò). 

 

 

Cable carril 
esfilagarsat, que a 
vegades, sovint, 
sôenganxa amb les 
rodes de la vagoneta i 
que les fa descarrilar. 
A Liat no hem vist pas 
cap cable esfilagarsat. 

Crec que Etcheverry 
utilitzava cable com 
Deu mana, no pas com 
els constructors dels 
telefèrics de Bédar i de 
Xerallo ï Malpàs de 
lôEnher que tot sovint 
sôesfilagarsaven .... i 
per això aquest servei 
molt aviat va fracassar 
rotundament. 

  

https://farodebedar.com/author/minasdebedar/
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PILONES A LA VALL I A  LôABISME DE TORAN. 

Un bon vesper, ja que la part entre el Bocard i lôEstaci· de lôAngle han estat retirades per vendre-les com 
a ferralla, i nom®s queden restes dôobra de les bases de les pilones, i que amb molta sort, pots descobrir 
sota la molsa els espàrrecs tallats dels cargols que subjectaven els peus de les pilones. Entre lôEstaci· de 
lôAngle i el serrat del Quinze que dona als Rasos de Liat estan entremig dôespadats, penjats i estimbats. 

Fa més de 100 anys hi havia dos camins que intentaven passar per totes i cada una de les pilones, ja 
que aquestes, tan les Etcheverry com les Pohlig els hi calia un bon i diari manteniment, ja que calia engreixar 
periòdicament les rodes de les politges com el cable. Ara aquests camins estan completament abandonats.  

De Pontaut a lôestaci· de lôAngle, nom®s es troba la selva toranesa i corriols dels senglars i els cabirols. 
Lo m®s c¸mode es marcar al Wikiloc una l²nia recta entre Pontaut i lôAngle i intentar seguir-ho. 

A lôabisme de G¿erri queden restes de la traça per on passava, mig amagat per la vegetació i fins i tot hi 
ha algun clau on hi enganxaven cables pels punts més perillosos. Encara seôn veu algun. 

Poc després de la gran Pilona del Pohlig  cal deixar el GR, travessar el barranc de Güerri, on queden 
restes de cables dels dos telefèrics i buscar el principi del camí de servei dels mantenidors dels telefèrics. 
Costa identificar el pas clau, per¸ amb lôajuda dels de Belianes (Jaume Llanes, Montserrat Timoneda i un 
amic)  les van anar a veure totes, i van fer aquest itinerari penjat a Wikiloc:         

 Camin des cables enta eth quince   https://loc.wiki/t/227109391?h=3z5vaxgbam&wa=so&la=ca  

Ei, son uns herois !   (Totes les fotos dôaquest cap²tol son de la Montserrat Timoneda) 

 

 

 

 

https://loc.wiki/t/227109391?h=3z5vaxgbam&wa=so&la=ca
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Camí de servei pels mantenidors dels telefèrics  
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Pilones Pohlig a lôabisme de G¿erri 

 

tƛƭƻƴŜǎ tƻƘƭƛƎΣ ǳƴŀ ŀƳō ǳƴŀ ǾŀƎƻƴŜǘŀ ŜƴŎŀǊŀ ǇŜƴƧŀƴǘ ΧPatrimoni Arqueològic Industrial ŘŜ ƭΩ¦ƴŜǎŎƻ ! 
Penjada al carril sud.  De tant en tant es veuen rastres del camí de servei dels mantenidors de les pilones.
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Pilones Etcheverry  a lôabisme de G¿erri   

SŜƳōƭŀ ƭŀ ōŀǎŜ ŘΩǳƴŀ tƻƘƭƛƎ (F26) ƛ ǎΩŀƭōƛǊŀ ŀ ƭΩŜǎǉǳŜǊǊŀ ƭŀ Ǉƛƭƻƴŀ tмуΦ 
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[ΩǳƭǘƛƳŀ ǇƛƭƻƴŀΣ ŘŜ пл ƳŜǘǊŜǎ ŘΩŀƭǘǳǊŀΣ que queda abans 
ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜ és una Pohlig (P29 ?), ja que té els 
bigotis clàssics dels telefèrics bicables, i està en el camí de 
Güerri a la cota 1730Φ 5ΩŀǉǳƝ ǎǳǊǘ ǳƴ ŎŀƳƛƴŜǘ ŀƳǳƴǘ ŎŀǇ Ŝƭ 
sud que ens porta a 3 pilones del monocable cap un collet 
emboscat que hi ha al sud.  

!ƭ ǇŜǳ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ǇƛƭƻƴŀΣ Ƙƛ Ƙŀ ǳƴŀ ǾŀƎƻƴŜǘŀ ǎŜƴŎŜǊŀ 
amb la pinça i el suport per enganxar-la, però es del 
telefèric Etcheverry. 

Una mica més enllà, quan el camí de Güerri comença a 
enfilar-se amunt, es pot baixar al barranc, on just abans de 
creuar-ƭƻ Ƙƛ Ƙŀ ǳƴŜǎ ǊŜǎǘŜǎ ŘΩǳƴŀ ōƻǊŘŀ ǊŜŎǘŀƴƎǳƭŀǊ όŎƻǘŀ 
мтсл ƳύΣ ƛ ŀƭƭƝ ƳŀǘŜƛȄ ǎŜƳōƭŀ ǉǳŜ ǎΩŀŎŀōŜƴ ƭŜǎ ǊŜǎǘŜǎ ŘŜ 
ŎŀōƭŜǎΥ ŀ ƭŀ ōƻǊŘŀ ƴΩƘƛ Ƙŀ ǳƴ ŘŜ нмκно ƳƳ ƛ Řƛƴǎ Ŝƭ ōŀǊǊŀƴŎ 
hi ha la seva parella (els del Etcheverry), i uns 10 m més al 
ƴƻǊŘ ƴΩƘƛ Ƙŀ ǳƴ ǇŀǊŜƭƭ ƳŞǎΣ ǳƴ ŘŜ ну ƳƳ ƛ ƭΩŀƭǘǊŜ ŘŜ ннκно 
mm, igual que els del telefèric Pohlig. 

Un cop travessat el barranc i els cables, en un turonet hi 
ha una pilona sencera de la línia telefònica a la cota 1775.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Des de la 1a 
placa del camí (cota 
1848 m) de Güerri 
hem vist 4 pilones, 
dues del Etcheverry 
(les més a prop del 
barranc) i les altres 
dues, les que tenen 
la vagoneta 
penjant, del Pohlig. 

 

 

 

  



39 
 

 
tŜǊ ƭΩŜǎǉǳŜǊǊŀ ŘŜ ƭŜǎ Ŧƻǘƻǎ ŘŜƭǎ ŀōƛǎƳŜǎκŜǎǘƛƳōŀǘǎ ŘŜ ¢ƻǊŀƴ Ŝǎ ǾŜǳŜƴ ƭƭǳƛǊ Ŝƭǎ ŎŀōƭŜǎ ŘŜƭ ǘŜƭŜŦŝǊƛŎ tƻƘƭƛƎ ƛ ŀ ƭŀ ŘǊŜǘŀ Ŝƭ 

Etcheverry.  
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9ǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜΦ  

 

 
! ƭΩŜǎǉǳŜǊǊŀ ŀǊǊƛōŀŘŀ ŘŜƭ ǘŜƭŜŦŝǊƛŎ 9ǘŎƘŜǾŜǊǊȅ, que on ara hi ha uns arbusts/arbres xics hi havia les pilones de canvi 
ŘΩƻǊƛŜƴǘŀŎƛƽΣ i a la dreta, la del telefèric Pohlig de fusta, on encara es veuen restes dels pilars de fusta i que dona la 

ƛƳǇǊŜǎǎƛƽ ǉǳŜ ǇƻŘƛŜƴ ŘŜǎŎŀǊǊŜƎŀǊ Ŝƭ ƳƛƴŜǊŀƭ ŀ ƭŀ ǇŀǊǘ ǎǳǇŜǊƛƻǊ ŘŜ ƭΩŜŘƛŦƛŎƛ ŘŜ ǇŜŘǊŀ. 

 
[ΩŜŘƛŦƛŎƛ ŘŜ ǇŜŘǊŀΣ ŎǊŜŎ ǉǳŜ Ǉƻǘ ǎŜǊ ǳƴ ŘƛǇƼǎƛǘΣ ƻƴ Ŝƭ tƻƘƭƛƎ hi abocava el mineral, i per les bocanes de baix, les 

recollia el tram original del Etcheverry per dur-les al Bocard.  
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wŀǎǘǊŜǎ ŘΩǳƴŜǎ ǇƛƭƻƴŜǎ Ƨǳǎǘ ŀōŀƴǎ ŘΩŀǊǊƛōŀǊ ŀ ƭΩ!ƴƎƭŜΦ [ŀ ŘŜƭ tƻƘƭƛƎ ŀ ƭΩŜǎǉǳŜǊǊŀ ƛ ŘŜƭ 9ǘŎƘŜōŜǊǊȅ ŀ ƭŀ ŘǊŜǘŀΦ 

Cal revisasr-ho ! 
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wŀǎǘǊŜǎ ŘΩǳƴŀ Ǉƛƭƻƴŀ ŘŜ ǎƻǊǘƛŘŀ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜ ŎŀǇ Ŝƭ .ƻŎŀǊŘ. 

Cal revisar-ho 

 

 



43 
 

5Ŝ ƭΩESTACIÓ de lΩ!bD[9 cap el BOCARD de PONTAU. 

La continuació cap al Bocard de Pontaut està molt desapareguda, ja que ƭΩany 1966 es va vendre el ferro per 

ferralla a Antonio Madrid de Bossost, ǉǳƛ ŀƳō ƭŜǎ ƳǳƭŜǎ ŘΩ9Ƴƛƭƛƻ aŀǊǉǳŞǎ ŎƻƴŘǳƠŘŜǎ WƻǎŜǇ aŀǊƛŀ .ŀŎŀǊƛŀ άtŀǳƭŜŎέ 

(1947) de Canejant (o Paulic) es va desmuntar aquest telefèric. Parlar amb ell i amb el seu fill Josep Manel Bacaria 

(jmbacaria@gmail.comύ ƳΩŀŎƭŀǊŜƛȄŜƴ ŎŜǊǘǎ Ǉǳƴǘǎ Ƴƻƭǘ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀƴǘǎΦ  

9ƭ ƳŜǳ ƎŜƴŘǊŜ ŘŜ ±ƛŜƭƘŀΣ vǳƛǉǳŜ ±ƛŘŀƭ ŘŜ 4ƻ ŘŜ .ŀǎǘŜǊŜǘΣ ƳΩƘŀ ŦŜǘ ŀǉǳŜǎǘ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛ ǇŜǊ ƛƴǘŜƴǘŀǊ ǘǊƻōŀǊ ǊŜǎǘŜǎ ŘŜ ƭŜǎ 
ǇƛƭƻƴŜǎ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ .ƻŎŀǊŘ ƛ ƭΩ!ƴƎƭŜΥ Pontaut - Angle cable Inf Wikiloc-Quique 

https://ca.wikiloc.com/rutes-senderisme/pontaut-angle-cable-inf-wikiloc-quique-227984106 
PROVAT, VA MOLT BE PER SEGUIR LA LINIA RECTA ! 

[ΩŀƳƛŎ Wƻŀƴ bŀŘŀƭ ŘŜƭ /ŜƴǘǊŜ 9ȄŎǳǊǎƛƻƴƛǎǘŀ ŘŜ [ƭŜƛŘŀ Ƙŀ ŦŜǘ ƭƻ ƳŀǘŜƛȄΥ 
Eth Bocard-Era Estación deth cable 
https://ca.wikiloc.com/rutes-senderisme/eth-bocard-era-estacion-deth-cable-227433348 
Pendent de provar. 

9ƭǎ ŀƳƛŎǎ ŘŜ .ŀƎŜǊƎǳŜΣ /ƭŀǳŘƛŀ wŀƳƻǎ ƛ aŀǊŎ CŜǊǊŜǊΣ ǘŀƳōŞ Ƙƻ Ƙŀƴ ŦŜǘΣ ƴƻƳŞǎ ǉǳŜ ŀƭ ±ƛƪƛƭƻŎ ŀ ƭΩƘƻǊŀ ŘŜ ƛƴǘŜƴǘŀǊ 
resseguir-lo in situ en viu, em desapareix la traça.  

https://api.sports-
tracker.com/apiserver/v2/routes/export/cmWhkqKtIPPKgI5odyE6qKhKYJQG5Bckh54CH97ZtUHea0cMTZms97TMbs3

8RahA?brand=SUUNTOAPP&format=gpx-route  
A la p¨gina 28 del llibret ñSend¯rs dera Val dôAran GR-211ò, en el tram Pontaut-refugi dera Honeria, en el 

qm. 6,114 hi ha aquesta refer¯ncia a unes restes dôuna pilona  

 

  

mailto:jmbacaria@gmail.com
https://ca.wikiloc.com/rutes-senderisme/pontaut-angle-cable-inf-wikiloc-quique-227984106
https://ca.wikiloc.com/rutes-senderisme/eth-bocard-era-estacion-deth-cable-227433348
https://api.sports-tracker.com/apiserver/v2/routes/export/cmWhkqKtIPPKgI5odyE6qKhKYJQG5Bckh54CH97ZtUHea0cMTZms97TMbs38RahA?brand=SUUNTOAPP&format=gpx-route
https://api.sports-tracker.com/apiserver/v2/routes/export/cmWhkqKtIPPKgI5odyE6qKhKYJQG5Bckh54CH97ZtUHea0cMTZms97TMbs38RahA?brand=SUUNTOAPP&format=gpx-route
https://api.sports-tracker.com/apiserver/v2/routes/export/cmWhkqKtIPPKgI5odyE6qKhKYJQG5Bckh54CH97ZtUHea0cMTZms97TMbs38RahA?brand=SUUNTOAPP&format=gpx-route
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De moment només he rondat pel canal de la Central 

de Pontaut, on fa uns pocs anys, vaig veure un pilona 

metàl·lica just a sobre el canal. Enguany (2025) ƭΩƘe 

buscat durant tres dies, no hi hagut pas manera de veure-

ƭŀΣ Ŧƛƴǎ ƛ ǘƻǘΣ Ŝƭǎ !ƭƳƻƎŁǾŜǊǎ ƳΩƘŀƴ ŀƧǳŘŀǘ ǎŜƴǎŜ ŝȄƛǘΦ 

Només he pogut retrobar una vagoneta i un suport de 

vagoneta dins del canal. Potser ho he somiat .... 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Assut del canal de la Central de Pontaut. Foto Solé de Bossòst. 
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TRAM INFERIOR AL MARGE ESQUERRA DEL RIU TORAN (ES LAUADES) 

Del tram inferior només tinc controlat, crec i penso, el tram que hi ha al marge esquerra del riu Toran, entre el 
bocard i la presa de Canejan, on he vist les bases de 5 pilones: una just a la sortida del bocard just passada la 
carretera, una segona encinglerada, la tercera ŀƭ Ŏƻǎǘŀǘ ŘŜƭ ƳǳǊ ŘŜƭ ǊŜŎƛƴǘŜ ƳƛƎ ŜƳƳǳǊŀƭƭŀǘ ŘΩǳƴ ǇŀǊŜƭƭ ŘŜ ōƻǊŘŜǎ, les 
de Joan Pequerin, la quarta a la vertical de la segona borda i la quinta ǇƻŎ ŀōŀƴǎ ŘΩŀǊǊƛōŀǊ ŀ ƭŀ ŎŜƴǘǊŀƭ ƴƻǾŀ ŘŜ ¢ƻǊŀƴΦ 
Les postals antigues ens han ajudat molt !  

/ƻƳ ǉǳŜ Ŝƭ ǘǊŀƳ ǎŜƎǳƛǘ ǇŜƭ ŎŀōƭŜ ŜƴǘǊŜ tƻƴǘŀǳǘ ƛ ƭΩ9ǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩ!ƴƎƭŜ ŜǎǘŁ Ƴƻƭǘ ŜƳōƻǎŎŀǘ ƛ ǇƭŜ ŘŜ ǇŜƴŘŜƴǘǎ ƻƴ 
només hi transiten els senglars i els cabirols, el meu gendre Quique i el Wƻŀƴ bŀŘŀƭ ŘŜƭ /Φ9ȄŎΦ [ƭŜƛŘŀ ƳΩƘŀƴ ŦŜǘ ǳƴ 
άƛǘƛƴŜǊŀǊƛ ŎƻƳǇƭŜǘŀƳŜƴǘ ǊŜŎǘŀ ǉǳŜ Ŝƴǎ Ŏŀƭ ǎŜƎǳƛǊ ŜǎŎǊǳǇƻƭƻǎŀƳŜƴǘΣ ƛ Ŝƴǎ Ƙŀ ǎŜǊǾƛǘ ǇŜǊ ŀƴŀǊ ƭƻŎŀƭƛǘȊŀƴǘ ƭŜǎ ǇƛƭƻƴŜǎΣ Ƨŀ 
ǉǳŜ ƴƻƳŞǎ ǉǳŜŘŜƴ ƭŜǎ ōŀǎŜǎ ŘΩƻōǊŀΦ 9ƭ ŦŜǊǊƻ ǎŜΩƭ Ǿŀƴ ŜƴŘǳǊ Ŧŀ ŀƴȅǎΣ ŀ ƭŀ ƳŜƛǘŀǘ ŘŜƭ ǎŜƎƭŜ Ǉŀǎǎat. 

Pontaut - Angle cable Inf Wikiloc-Quique   o a:             Eth Bocard-Era Estación deth cable 

 

 

Només que et desviïs uns pocs metres, ja pita el telèfon. 
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.ƻŎŀ ŘΩŀǊǊƛōŀŘŀ ŘŜƭ ǘŜƭŜŦŝǊƛŎ ŀƭ .ƻŎŀǊŘ de Pontaut.     

 

Just passat la carretera hi ha les runes 

dΩun edifici, que imagino pot ser una 

caseta auxiliar del telefèric. 

Per la Puríssima 2025, torno a visitar 

aquest tram i busco prop dΩaquestes 

runes, i en un primer moment al 

veure el peu dΩuna pilona, petita, 

davant la caseta, penso que a lo millor 

es del telefèric, i canvio (actualitzo) 

les marques de les pilones que venen 

a continuació.  

 

 

Però un cop a casa, em surten molts 

dubtes, ja que segurament podria ser 

una pilona del cable elèctric i em surten 

remordiments per haver canviat les 

fitxes de les pilones del telefèric entre 

el Bocard i la presa de Toran. Quan 

torni a nevar (que espero que sigui ben 

aviat), pujaré i canviaré les fitxes 
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 ¦ƴŀ ƳƛŎŀ ƳŞǎ ŀƳǳƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ǊǳƴŜǎ on hi ha la famosa base de pilona petita (electricitat ?), trobo ben amagada 

ǎƻǘŀ ƭΩƘŜǊōŀ ƛ la molsa, lΩúƭǘƛƳŀ Ǉƛƭƻƴŀ ŀōŀƴǎ ŘΩŀǊǊƛōŀǊ al bocard. P-Z 

 

DƻƛǘŜǳ ŎƻƳ ǘǊŜǳ Ŝƭ ŎŀǇ ƭΩŜǎǇŀǊǊŜŎΦ Aquí es 
distingueixen 4 bases. 

                                        P-Z 

A partir ŘΩŀǉǳƝ, sempre es troben els 4 peus de les 

pilones, per lo tant, sempre hem de buscar bases 

potents 
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La segona Pilona, encinglerada i recoberta ŘΩƘŜǊōŀ ƛ Ƴƻƭǎŀ, amb les bases rectangulars.   P-Y 

També hi ha 4 peus potents. 

 

 

La tercera pilona, bastida junt amb el marge de la finca de les dos bordes arruïnades del Pequerin.   P-X 

Els 4 peus estan repartits sobre els dos murs que es veuen.  
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La quarta pilona, on les bases son circulars.  P-W 

 

La quinta 

pilona, que sembla 

molt potent, 

formada per quatre 

pilars cilíndrics. 

 

P-V   

  

  

  

  

  

  

  

P-V  
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La borda de Cabanun, on vivia la tieta de ƭΩ!ƴŝ del 
restaurant Dera Nheu a Les i que quan li calia ajuda penjava 
un llençol a la finestra i, que ara ho te llogat al Pascal, 
periodista esportiu francès, o de les cabretes nanes que 
sempre ronden pel mig de la carretera. 

9ƭ ŎŀōƭŜ ǇŀǎǎŀǾŀ Ƨǳǎǘ ŀ ƭΩŜǎǉǳŜǊǊŀ ŘŜ ƭŀ ōƻǊŘŀ ŘŜ ōŀƛȄ ƛ 
enfilava directament cap els Morons. 

Sota el prat de la borda hi ha restes del telefèric, com ara 
una vagoneta sencera, un tros de cable i una peça (pinça) 
per lligar la vagoneta al cable. 

Aquestes pilones es localitzen a Wikiloc: 

  Caneján pontaut 1res pilones  
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Marge dret del riu Toran amunt. 

Resseguint a Wikiloc: Caneján pontaut 1res pilones 

 

La sisena pilona, P-U ja al marge dret del riu de Toran, al final del 

prat inferior de les cases de Moron, 

P-U 

 

P-U 

 

Després del prat, surts a la carretera de Canejan i el cable 

ǇŀǎǎŀǾŀ ǇŜǊ ƭŀ ŜǎǉǳŜǊǊŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ Ŏŀǎŀ ŘŜ aƻǊƻƴΣ Ŏŀǎŀ ǉǳŜ ŜǎǘŁ 

just a sobre la carretera. 

 

Rodeta o politja just a sobre la casa. Hi ha altres elements o 

petites restes del telefèric. 
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 Primera Pilona, P-T, sobre Moron. Bases circulars, només ǎŜΩƴ veuen dues enmig dos arbres. 

   

P-T 

 

Al cap de 10 metres, hi ha les bases de la Pilona, P-S sobre Moron, on hi ha 4 bases circulars. 

 

Pilona 3 sobre Moron.   P-S 
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Aquesta esta molt emboscada i sedimentada, només 

he sabut trobar aquest ferro i poca cosa més.     P-R 

                                                        P-R 


