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El Transport Hidroeléctric fa 100 anys. (PRE-EDICIO 24 maig 2018)

De les Mules a la Electricitat via el Vapor.

@ No 412 - Transporte del inducido de un genera;ibr de la Central de Seira. (12-12-1917)
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El per que de tot plegat..............

Per qué fa 100 anys que es va revolucionar la industria
catalana amb I'arribada de I'electricitat en gran quantitat .

Perqué les empreses hidroelectriques, d’origen estranger,
van creure en el potencial industrial i huma de Catalunya i
van fer una gran inversido economica per construir les seves
grans instal-lacions hidroelectriques en el Pallars, Lleida i el
Essera.

Per qué tant Lleida com els principals pobles del Pallars
(sobretot Tremp i Pobla de Segur) van viure una immigracié
brutal de tota mena de gent, des de enginyers fins a peons.

Per queé calia transportar un immens paquet de mercaderies i
peces industrials per fer les obres a unes terres on encara s’hi
anava amb cavalleries, carro o tartana.

Per qué cal per retre homenatge als transportistes, traginers,
carreters, xofers, maquinistes, mecanics i ajudants.

| aix0 és el que volem plasmar en aquesta edicié especial
monografica de la revista Aresta, edici6 commemorativa del
Centenari de les obres Hidroeléctriques al Pallars, Segria i el
Essera.

Cal agrair I'ajuda i el suport del Centre Excursionista de
Lleida, del Fons Historic d’Endesa, del Museu Hidroeléctric de
Capdella, del MNacTec de Cat de Terrassa, de Garsineu, de
les Botigues de Salars del Pallars, de I’Arxiu Comarcal de
Tremp, de Jose Antonio Cubero, J. M2 Martinez Roig, Sergi
Trevinyo, de la colla Intel-lectual del Pallars Jussa (Marti
Boneta, Cisco Farras, Rosalia Ferrer, Manuel Gimeno, Eva
Perisé, Francesc Prats, Silvia Romero, Jordi Sola, Francesc
Tarraubella) i del expert en el ffcc del St Girons, Antoni
Nebot.

(La procedéencia de les fotos no identificades és I’Arxiu Izard-
Llonch i Forrellad de Lleida, i com que soc un “postaler”, en
cas de dubte, utilitzo postals).



PROLEG “A”: ANTECEDENTS DE L’AVENTURA HIDROELECTRICA AL PALLARS

| 3 TARRASA - VISTA PARCIAL

CENTRAI

CATALANA DE ELEKTRICIDAD

g

A finals de 1911, es va
produir I'arribada de les
empreses hidroeléctriques a
les terres de Lleida, tant al
Pallars com al Segria.

Aixo comenga amb la
clarividencia d’uns enginyers
barcelonins (Domingo Sert i
Carles Emili Montafiés) i d'un
politic de Sort, Emili Riu, que
veuen clar la oportunitat de
aprofitar els rius pallaresos,
sobretot I'eix dels afluents
catalans cap el riu Ebre i els
seus afluents  principals
(Segre, Noguera Pallaresa,
Flamisell i I’ Essera), per
produir electricitat per vendre-la al
gran entramat industrial i textil
dels voltants de Barcelona i el
Vallés. Ara es commemora
institucionalment el Centenari de
llur arribada, aniversari “xiclet”,
com diu lo Victor Orrit de Tremp.
Fins aleshores, les industries, per
fer anar llurs maquines, o be es
situaven a peu de riu, el Llobregat
o el Ter, a on construien un salt
d’aigua, que mitjangant una
turbina feia funcionar les maquines
per moure els entramats
industrials o be, instal-laven
maquines de vapor com font
d’energia. Tant el Llobregat com el
Ter, son rius amb un cabdals
bastant irregulars i amb estiatges
llargs, cosa que els obligava a
proveir-se de maquines de vapor
per poder mantenir la produccié
(quin gran invent !). El 1897 al
Paral-lel ja s’havia construit la
central termica de Mata, o de les 3
Xemeneies, i el mateix any, la
central termica de Vilanova,
ambdues forca potents, tot i que
insuficients per la industria, eren
atils pel enllumenat public de
Barcelona i pels tramvies. El 1913,
la EEC, a més a més, construeix la
potent central térmica de Sant
Adria.
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[ | D A R CENTRALE THERMIQUE DE SAN ADRIAN
Entrée prinecipale

Central Termica de Sant Adria, construida el 1913 i propietat de Energia Eléctrica de Catalunya (EEC).
Aquestes imatges formen part d’una série de postals editades per EEC amb el text en francés, per animar als socis
estrangers de la societat a continuar invertir a la EEC.

K E C. CENTRALE THERMIQUB DE BAN ADRIAN
Vue générale




E. E. C.

Vue générale

Descarregant carbd

de importacio
britanic al port de
Barcelona. Aquest

era de molt bona
qualitat i adient pels
sofisticats cremadors
de les noves , i
potents, centrals
instal-lades a
Barcelona: la del
carrer de Vilanova de
Catalana de Gas i
Electicitat (CGE), la
de Sant Adria de
Besds de Energia
Eléctrica de
Catalunya (EEC) i la
de Mata al Paral-lel
de Riegos y Fuerzas
del Ebro (RFE).

El carbd, tot i la
produccié  catalana
de les mines del
Bergada, Almatret,
Mequinensa o de
Calaf, era de baixa
qualitat. El de les

conques asturianes, ja era de millor qualitat, perdo més car, i el britanic, de excel-lent qualitat, era molt car.



Sala de calderes de la central térmica de EEC de Sant Adria del Besos.




Estacade per recollir aigua de
reciclat.

E. E. C.

mar cap a la central térmica de Sant Adria, per refrigerar les maquines i el vapor

CENTRALE THERMIQUE DE BAN ADRIAN
Kstacade en mer
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El maig de 1911, en Montaiés aconsegueix fer venir a Barcelona al enginyer i financer america, Fred Stark Pearson,
bon coneixedor del potencial de I’electricitat i avesat en les seves experiencies al Brasil i a Meéxic. Pugen al Tibidabo, i
Pearson, només veu la fumarada de les xemeneies de Barcelona, Sabadell i Terrassa. Mentrestant, en Montafiés li
diu que al fons de tot hi ha la serralada del Pirineu i que dema hi aniran, per veure els rius i els llacs que hi ha. El
ianqui li respon “que ja no cal anar a les muntanyes a veure els rius, que ja m’ho crec, ja he vist allo que volia veure:
els potencials consumidors de I’electricitat, els nostres futurs clients .”, i afegeix “perles com aquesta, ja no en
queden al mon 1.”. El 12 de setembre del 1911, es funda la “Barcelona Traction Light & Power Co Limited”, societat
mare de “Riegos y Fuerzas del Ebro” (RFE).
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En Emili Riu, quan va veure que la seva empresa queia en mans de la Barcelona Traction (Febrer de 1913), al cap
d’un temps es va associar a empresaris bascs, i van fundar el 1917 “Productora de Fuerzas Motrices” (PFM), per
aprofitar les concessions hidrauliques que disposava personalment al Flamisell i a la vall d’Aran. Aixi va construir la
desconeguda central del Congost, al Flamisell (aquesta central, totalment equipada, mai va funcionar, i ja fa uns 50
anys, la van desmuntar del tot. Ara no en queda ni rastre, només lo Manel Gimeno de la Pobla de Segur sap lo que hi
havia i lo que va passar) i la de la Pobla de Segur. A partir de la obertura del port de la Bonaigua

El Diputat per Sort, Emili Riu i Periquet, també conscient del potencial economic de les infraestructures hidrauliques,
era posseidor de les concessions del Noguera Pallaresa riu amunt de la Pobla de Segur i del Flamisell (aquestes
estaven a nom del seu cunyat Cristofol Massé). Va buscar socis per tirar endavant els seus projectes i amb la societat
franco-suissa “Compagnie Générale d’Electricité”, va fundar a la tardor de 1911 I'empresa “Energia Eléctrica de
Catalunya” (EEC). Previament uns tecnics de francesos havien visitat la vall Fosca el marg de 1911.

9-Els ultims dies del mes de mar¢ de 1911, una comissio d'experts, enviada per :
Companyia General Eléctrica, societat francesa, visitaren discretament els llacs de Capdell |
per tal de verificar "'in situ” la viabilitat del projecte de Riu. La vista recull un moment de t:

historica expedicio.




En Emili Riu, quan va veure que la seva
empresa queia en mans de la Barcelona
Traction (Febrer de 1913), al cap d’un
temps es va associar a empresaris
bascs, i van fundar el 1917 “Productora
de Fuerzas Motrices” (PFM), per
aprofitar les concessions hidrauliques
que disposava personalment al Flamisell
i a la vall d’Aran. Aixi va construir la
desconeguda central del Congost, al
Flamisell (aquesta central, totalment
equipada, mai va funcionar, i ja fa uns
50 anys, la van desmuntar del tot. Ara
no en queda ni rastre, només lo Manel
Gimeno de la Pobla de Segur sap lo que
hi havia i lo que va passar) i la de la
Pobla de Segur. A partir de la obertura
del port de la Bonaigua I’any 1921, (fins
aleshores anomenat port de Pedres
Blanques pels pallaresos I'any 1921, (fins
aleshores anomenat port de Pedres
Blanques pels pallaresos i port Pallars
pels aranesos) van comengar els treballs
hidroelectrics a la vall d’Aran, amb la
central de Cledes I'lany 1922, que si bé
I'estiu de Il'any 1924 ja es podia
considerar acabada, no la van poder
posar en marxa fins el juliol de I'any
1929, quan van resoldre els problemes
financers i de permisos i, véncer les
dificultats d’instal-lacié de la linia d’alta
tensié pel port de la Bonaigua, a 2072
mts d’altura snm.

Obres de construccio de
la central de Cledes.



Un tercer en discordia va ser Catalana de Gas i Electricitat (CGE), fundada el 1912, i que posseia les concessions del
rius Essera i que estava interessada en el riu Noguera Ribagorcana (aixi ho sembla, a la vista de la excel-lent col-leccié
de postals editades, tot i que hi ha un mapa d’un projecte de RFE al bell mig del congost de Montrebei).

Van aprofitar part de les concessions a la Essera (del Run a Seira, i la del Pont Argoné), pero a la Noguera
Ribagorgana no hi van fer pas
res, com tampoc els de RFE.
Després de la guerra civil van
passar a mans de I'ENHER.

Totes aquestes obres es veuen
enterbolides pel esclat de la
Guerra Europea de 1914, que
fa que s’alentissin, i fins i tot,
s’aturin les obres de aquestes
formidables construccions. Un
cop els inversors s’adonen que
la guerra queda lluny de la
peninsula, reprenen els
treballs a tota velocitat. El
preu bel-lic es molt alt, ja que
Mr Pearson perd la vida en el
atac del submari alemany U-20
al vaixell Lusitania, en que
viatjava a Londres per
convencer a inversos britanics
per comprar obligacions de la
Barcelona Traction i aixi poder
refinancarla.. Era el 7 de maig
de 1915.

A partir d’aquell moment, es
desencadena una carrera
frenética entre el grup de
Montafiés i Pearson (RFE) amb
el grup franco-suis d’en Emili
Riu (EEC) i la CGE de Seira, per
veure qui d’ells porta primer
I'electricitat, en quantitat
industrial, a Barcelona. |
d’aixo, ara fa 100 anys.

Quina empresa ho fa ?: EEC
via Capdella comenca a
subministrar electricitat
industrial el gener de 1914 .

RFE ho fa via Serés el abril 1914 i via Talarn marg 1916 i, CGE via Seira el 1918.

A la foto es veu la central del Pont d’Argoné, situada a mig cami de Seira i la futura central de Campo. Aquesta
central es va distingir per ser I'inica en que la canonada de carga era de fusta, ja que era provisional. Ara esta
completament arruinada.La van dinamitar.
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En aquest quadre es pot observar el ritme de construccio de la presa de Susterris, amb els 10 mesos de parada de les
obres a causa del inici de la guerra europea. 33 meses va trigar (23 efectius) la construccio del mur de la presa. Tot un
récord en un pais a on ho havien de portar tot. Només disposaven de aigua i de fusta.
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Foto de la 19 descarrega de pedra per la fabrica de ciment i foto del 20 juliol de 1914, poc abans de I'aturada de les
obres per culpa de la Guerra Europa. Fotos J.Cuff.
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fotografs i editors de postals (J.Villanueva, ARV, ATV, J.R., SGM, Urriza, P.Piqué, Brunner de

Tanta electricitat
industrial de cop,
provoca una super-
oferta i una davallada
de preus i, en
conseqliéncia, un
esclat publicitari,
amb fotos, postals,
fulletons, llibrets i
publicitat, explicant
les obres fetes i,
sobretot, la seguretat
en el
subministrament.

Tot aix0 queda molt
ben reflectit en tota
una llarga serie de
col-leccions de
postals editades per
les propies empreses
(RFE, EEC, CGE i UEC)
i per il-lustres
Zurich, Odeveca, que

suposo que deu ser I'acronim de un tal Acevedo, Industrial Fotografica de Valencia amb el text en frances i d’altres).
També hi ha una munidé d’albums fotografics de RFE i EEC dedicats a personalitats politiques del territori, o enginyers
de la administracio, als accionistes i potencials clients. Una verdadera delicia pels col-leccionistes !.
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LA PRODUCCION
DE ELECTRICIDAD EN LAS
CENTRALES HIDROELECTRICAS
o Y TERMICAS

DE
RIEGOS Y FUERZA DEL EBRO, S. A.

ENERGIA ELECTRICA DE CATALUNA, S. A.
COMPANIA BARCELONESA DE ELECTRICIDAD

BLOK - POSTAL

; de las
; Instalaclones dero-Electncas de la ;
Umon Eléctrica de Catalufia, S. A

| SALTO DE CAPDELLA.

' SALTO DE MOLINOS, %
ESTACION DE TRANSFORMACION Y DISTRIBUCION y

?  PABRICA DE CEMENTO en POBLA DE SEGUR.

5.* Serie.

U “'SiLyio GORDO MONTANA. - Fotograso, Prohibida la reproduccién.




DISPOSICION GENERAL DE APROVECHAMIENTO DE E“UERZA EN 10S RI0S EBRO,SEGRE Y NOGUERA-PALLARESA
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RIEGOS Y FUERZA DEL EBRO s.A.
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Espasa-Calpe, 5. A. Distribucidn

Projecte global inicial de RFE. El salt de Camarasa es substituit pel embassament i Fayon, que havia d’arribar fins
Aitona, Fraga i Casp, no el fan. A primers de 1960, Enher en construeix un aigles avall, a Riba-roja.

RIEGOS Y FUERZA DEL EBRO; S. A.

EBRO IRRIGATION AND POWER COMPANY LTD.
PLAZA DE CATALUNA, 2 — BARCELONA

PrESA L& SAN A¥ToN10; ESTADO DE LAS ORRAS BN FIN DELJULIO,
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PROLEG “B”: Com eren les carreteres abans de les obres i, com es

feia el transport al Pallars, ara fa més de 100 anys ?.

Per fer les obres de les preses, canalitzacions i centrals hidroelectriques, calia transportar ingents quantitats de
materials molt pesats cap a Lleida i el Pallars, i els medis de transport, si ve adequats via ferrocarril fins a Lleida i
Barbastre, eren del tot insuficients direccié Pallars i la Ribagorga. Per anar a Tremp, només hi havia la carretera (aixi
anomenaven al cami de carro) de Artesa de Segre per Comiols i Sant Salvador de Tol6 i que a “tranques i
barranques” arribava fins a Sort. La carretera de Balaguer a Tremp estava dissenyada i subhastada, pero sense fer a
partir d’Ager. Els
Terradets només es
podien passar a peu o
amb cavalleria.

8. TARREGA — Carretera d’Agramunt

En Joaquim Morellé de
Esterri d’Aneu, que feia
d’apotecari a Barcelona,
escriu  en la  seva
monografia “La Vall
d’Aneu”  publicada el
1904, que per pujar a
Esterri li calia 5 hores de
tren fins a Tarrega, 4
hores en diligencia fins a
Artesa de Segre, 10 per
travessar el Montsec per
Comiols en tartana fins a
Tremp, 2 més fins a la
Pobla de Segur, unes
altres 2 fins a Gerri de la
Sal, i finalment, 11 hores
de cavalcadura fins a Esterri. Total, 35 hores de no res, parades, esperes pel enlla¢ i dormir a part. Afegeix que el
cami més curt es el d’anar en tren cap Tolosa de Llenguadoc fins a St Girons, 4 hores en carruatge fins a Salau, 4

g caminant per
travessar el port
de Salau i 3 més
fins Esterri. Fins i
tot, es podia
continuar en
tren fins a prop
de Luixo, a
Marinhac, agafar
el “tramway”
que arriba a Pont
de Rei, on agafes
els  carruatges
gue van a Vielha,
després amb
cavalleria fins a
Tredods i al cap de
5 hores a peu,
s’arriba a Esterri.
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Goiteu que diu en Ceferi Rocafort de la carretera cap el Pallars el 1903:

“Es xocant lo que passa ab aquesta carretera. Lo més natural era des de la serra desviar-la cap a Isona, Conques y
Figuerola, perqué hauria afavorit els pobles d'aquell costat de la Conca, en lloch de dirigir-la per Sant Salvador, que
mai deixara d'esser un recé desert. Ademés, la poca consisténcia del terrer que travessa fa dificil sa conservacio per
les continues esllavissades. A la vora mateix de I’esmenta’t poble n'hi ha un tro¢ que I'han d'aguantar ab travesses de
fusta, esperant que un dia, tal vegada no gaire llunya, se'n baixi tot plegat rostos avall. Empero males llengiies
asseguren que Tremp influi pera que quedés isolada aquella part de Conca ab l'intent de centralitzar en la capital la
vida de tota la comarca. Molt s'ha treballat en els darrers anys pera veure de aconseguir un nou ramal de carretera
que embranqui ab I’ antigament construida; pero’'m sembla que I'éxit no coronara'ls generosos esforgos d'lsona y
demés pobles dels encontorns.

Una altra nota molt curiosa de la desgavellada administracid espanyola’ns ofereix el pont dels Set Ulls, que's troba
anant de Sant Salvador a Vilamitjana. Era de nova construccid, y, malgrat aixo, va bastar una forta torrentada pera
capgirar-lo; y alli jau fa més d'una dotzena d'anys, sense que ningu se n'apiadi. Ara'ls carruatges han de passar a gual
el riu Gabet, y els viatgers, si no volen prendre un remull, nos poden moure del cotxe, ab el consegiient perill de
bolcar. Aqueixa péssima carretera, unica via de comunicacio ab que compta aquell desgraciat pais, es la que ha
d'entrar a Franga per la vall d’Aran; més, al pas que porta, la present generacié no la veura pas acabada. De Tremp a
Sort hi han 41 kilometres, fa més de vinticinch anys que s'hi treballa, y encara no s'han comengat els fonaments del
pont de la Pobla (el 1912 el fan), ni s'ha enllestit la travessia de Gerri (la fan el 1910). Si'ls diputats que venen
representant els dos districtes se cuidessin una mica més del bé comu y un xich menys dels seus particulars negocis,
potser se'n treuria més bon partit.”

De Tarrega a Tremp, 13 hores. Fins a Tremp s’hi arribava amb Diligencies (de 2 eixos), alli es feia el canvi amb les
Tartanes (un sol eix) per anar cap a la Pobla de Segur i muntanya amunt fins el final de la carretera, a Gerri de la Sal i
/ o Sort. Després calia continuar a peu o be cavalcant amb cavalleries. Per anar a Capdella, calia anar-hi a peu o a
cavall.

Aquest era el panorama que es van trobar les empreses hidroeléctriques per anar cap el Pallars, a on els calia
transportar un fotimer de material, eines, maquinaria i personal obrer, técnic i directiu per fer les impressionants
obres hidroelectriques. El 1910 la carretera arriba a Gerri de la Sal i el 1912 a Sort.

R. T. V. — 4232 - TREMP, Vista del Noguera Palleresa y afueras de la poblacién
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Camino de Tremp
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Els materials a transportar eren de tota mena: des de petites eines de ferro (tot i que certes eines i peces petites les
fabricaven “in situ”, ja que se han trobat “motlles” de fusta a la Central de PFM de la Pobla de Segur) fins a les
enormes turbines i alternadors, passant pel ciment, llargues canonades, torres eléctriques desmuntades, motlles per
llurs foneries i torns pels tallers mecanics, i la maquinaria adient per construir les 2 fabriques de ciment que hi van

21
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instal-lar. Els del Emili Riu la van construir una mica més
enlla del Vernadot de la Pobla de Segur i els del Pearson
just a sobre el congost de Susterris, Els transportistes del
pais, només tenien carros i cavalleries, per que els camions
encara eren molt primaris i petits. Només existia el
tradicional transport amb cavalleries, carros i tartanes i un
incipient servei d’autobusos i poca cosa més. | de La Pobla
de Segur fins a Capdella, tot a peu. Per transportar-ho
calia disposar de bones carreteres, ja que els antics camins
de cavalleries i de carros no servien pel pas dels grossos
Locomobils o trens Renard. Cap el Pallars, tot el transport
es feia amb els carruatges dels traginers, sent el punt de
partida Tarrega, que disposava d’una bona estacié de tren,
de la linia entre Barcelona i Madrid. L'itinerari era Tarrega,
Agramunt, Artesa de Segre, port de Comiols (a 1.100
metres snm), Sant Salvador de Told, Tremp, Pobla de
Segur fins a Gerri de la Sal i Sort, on s’acabava la carretera
factible pels carros i tartanes. Fora d’aquest itinerari, tot
s’havia de fer amb cavalleries.

Els que ponts que hi havia, estaven pensats pel transit de
carros i cavalleries, i mai els enginyers de Obres Publiques
havien somiat en que també hi passarien els pesadissims
Locomobils i trens Renard. Hi havia molts ponts que
encara estaven molt malmesos per la riuada de 1907 i
encara eren forga provisionals, i els carros pesats havien
de passar a gual per la llera del riu, i aixd només ho podien
fer en periodes de estiatge del caudal del riu.
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PUENTE DEL MIT). TERRADETS,

Clické de L. Nieva.

CAPDELLA. — Puente ristico sobre el Flamisell
3 5N e = e el
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Els primers en arribar, van ser els de EEC, i es van trobar amb aquest panorama.

| que van fer ?. Doncs, apariar com van poder els camins i ponts i amb el permis del Ministeri espanyol de

carreteres de torn, van construir la carretera nova, des de la Pobla de Segur fins a Capdella de 30 quilometres. Diuen
que hi van reballar 2.000 obrers i que la van fer en només 3 mesos.

"

LT:C”Eﬁm%T carretera de Pobla a Capdelia

5h

Construccio
del pont de
Reguart al
riu
Flamisell.




Després venen els de Pearson (RFE), coneguda popularment com “La Canadenca”, que escolleixen descarregar a
Balaguer, previ transbord al “Trenquet” de la Sucrera de Menarguens a Mollerussa i, obrir la carretera del port
d’Ager i el congost dels Terradets.

En un principi, el pas pels Terradets era només pels vehicles de La Canadenca i pels altres era de peatge. Aix0 va
durar fins que la Barcelona Traction va comprar un lot molt important d’accions dels de Capdella (EEC).




s )
- -

Pont creuant el Noguera Palla

resa entre Tremp i el congost de Susterris.
Goiteu que escriu en Buenaventura Bassegoda a La Vanguardia del dia de Sant Jaume de 1913:
“En estas agradables conversaciones nos encamindbamos a toda prisa al estrecho 6 garganta de Los Terradets, que,
segun me decian, venian a ser algo asi como unas Termopilas, para los ingenieros de Mr. Pearson. El mismo, en
persona, en la unica, aunque grata compafia del amigo Comulada, recorridle antes de construir la carretera 'y
encontrd absurdo que a pesar del largo tiempo transcurrido no se hubiese emprendido la construccion de aquel trozo
que unia el valle de Ager con la conca de Tremp y la montafia.
El Noguera-Pallaresa, abandona la conca de Tremp, precisamente por el estrecho de los Terradets, tajo sinuoso, a
través de los macizos del Montsech. Antiguamente sdlo un sendero estrecho, rozando el borde del precipicio, permitia
franquear esa garganta, que se cruzaba por un puente de piedra de un solo arco llamado da Ager, cerca del” forat del
or”. Desde Ager d Tremp, la carretera que, es la de Balaguer a la frontera, se dividio en cuatro secciones; la tercera y,
cuarta estdn ya terminadas y recibidas por el Estado; la primera y sequnda, estaban solo replanteadas y adjudicadas
cuando paso por alli Mr. Pearson. Debid ocurrirsele a tan activo reformador de la topografia que tardaria mucho
tiempo, antes que sus carros de transporte y sus trenes Renard, franquearan fdcilmente el estrecho de los Terradets,
andlogo al de Collegats en el mismo rio, (que ha recogido ya el caudal del Flamisell en Pobla de Segur) y no cejé hasta
lograr que le traspasaran la subasta de los trozos primero y sequndo que, segun contrata, debian construirse en seis
afios. En uno, segun cuenta la leyenda, ha tenido terminada la compaiiia R. y F. del E, el dificil pasaje y asi pudimos
nosotros a la luz vacilante de las estrellas, recorrer aquellas sinuosidades, teniendo a la izquierda la sima sobre el rio,
y encima nuestras cabezas la roca que habia cedido parte de su base para el nuevo camino. Excuso definir la
impresion que me produjo esa travesia En el automdvil nadie abria la boca y el chauffeur, ojo avizor, orientado por
los faros iba sorteando aquella culebra sin cabeza que era la carretera. Todos ansiagbamos llegar ¢ Tremp, cuyas luces
se nos antojaba distinguir muy lejos, pero transpuesta la Cadena donde se cede o priva el paso a quien no tiene
permiso de la compaiiia, una nueva pana de neumdtico, nos ocasiond otra demora de cuya duracion no quiero
acordarme.”

RFE construeix 3 ponts importants als Terradets; I’esquelética Passarel-la d’Ager, 2 encara en us (el de les Bagasses i
el del barranc del Bosc).

El professor Jordi Sola ens pot donar una llicé del pre-Terradets.
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Passarel-la 'd’Ager, metal-lica, el dia en que es feia la prova d’esfor¢ del pont ben carregat amb un tren Renard i un
fotimer de sacs de terra

Mentrestant, els de Catalana de Gas i Electricitat, desembarquen tot el material a Barbastre, via el tren de Selgua, a
on construeixen també un baixador per ells amb una gran grua per descarregar les peces pesades. Aprofiten la
carretera acabada de fer fins a Venasc i reforcen el pont de ferro a la sortida del congost de Ventamillo, tot passant
pel pont del Grado i la Puebla de Castro cap Graus i riu amunt (el congost de Barasona encara no estava obert al pas
dels vehicles). Tot i que algu ho afirma, no passen pas pel pont de les Pilas sobre el riu Cinca, pont malauradament
destruit barroerament fa poc pel Ministeri espanyol de Foment i Obres Publiques aixi com el de ferro del congost de
Ventamillo.

Puente de la carretera de Ventamillo . Per fer el trasllat del
T g & material i maquinaria

dels vagons del tren del
Nord (CHNE) cap els
remolcs dels Locomobils
John Fowler, es van
construir unes potents
grues a les estacions de
Tarrega, Mollerussa,
Balaguer i Barbastre. Els
RFE, fan primer un
trasllat al tren de la
sucrera de Menarguens,
de via metrica. Cal
recordar que la linia del
Lleida — Saint Girons no
obre el tram Vilanoveta -
Balaguer fins el 1924.

CATALANA DE GAS Y ELECTRICIDAD, S. A.
'  OBRAS DEL SALTO DE EL RUN (PROV. HUESCA)
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C. ©. 1. Balaguer

Estacién del Ferrocarri

BALAGUER

N.* 282 Grua de descarga de materiales en la estacidn

de Barbastro, (6-5-1916)

A l'estacio de
Barbastre, la Catalana
de gas i Electricitat, hi
va construir un potent

descarregador de
material per les seves
obres de la central de
Seira.

Estacio de Balaguer del tren
de via meétrica de Mollerussa,
Menarguens i Balaguer, el
popular “Trenquet” de la
sucrera de Menarguens.



&A& %&m&@s& =—CRIDA

" Tranpsportes combinados eon el ferrocarril del Norte

Tremp, Diciembre 1915. : Cl UtadanS:

£ La desfeta de la carretera d‘ Ar- | gota d*aigua & uii gran braser de
tesa de Segre & Gérri de la Sal, es | foch.

Sl

tant sabuda de tothom, que no cal | Lo patridtich Batlle, de la Pobla
ponderarhu. Hu diu ben eclar lo ! de Segur, ha eridat una

Assamblza, per & 1 dia 15

(fira de dita vil-la)

Muy sefior nuestro: Debido a las dificultades Les gestions fetes per tots los re-

con que tropezamos para prestar el servicio de transportes presentants i-autoritats-de la.Gon-

motivadas por el mal estado de las carreteras de Artesa chobintara - Xitay Paliars, Topn

somogut tant poch al Govern, que

transit rodat. ;
| afide pendrer acorts que tendei-

de Segre y Balaguer a ésta, venimos obligados a no ad- [ 4
Ve 5 ¥ ab la cantitat consignada per % | xin 4 ir racié inme-
mitir mercancias destinadas a este pais en nuestras Su- : & : o e |83 SRS AU
5 . aytal reparacio, fard 1* efecte d‘ una “ diata i total de la dita carretera.
cursales de Barcelona, Lérida y Tarrega, y a las que te-- ;

Jmos almacenadas e’ Tnoda, que.por Cieho: soni: No hi falteu donehs autor'it;s:ts i parnticulars, i ‘Is

chas, procuraremos darles curso con la urdencia que nos Lizlges
que no pugueu aecudirhi, envieu vostra adhesid

sea posible.

Cuando la condicién de dichas carreteras nos permita per eserit. A cumplir tots com a bons patriotes.
reanudar el servicio, les sera gdrato comunicarselo a sus Vostre,
afectisimos s. s. BATLLE

Abril de 1913.
Q. B. S. M.

La Pallaresa

P. 0. FrRANCISCO VERDENY

imp. Tremp

Mentrestant, sembla que les” carreteres” cap el Pallars no milloren pas gaire, doncs si be les companyies
hidroelectriques han fet obres de millora molt notables i han obert nous tragats, els seus tractors de vapor espatllen
forca el ferm/pis dels camins, fins el punt que queden impracticables pels vehicles “normals” (tartanes, carros,
cotxes, i els primes taxis, autobusos o camions).

La memoria del poble no ha quedat indiferent a aquests entrebancs: “S’ha embarrancat com un Renard .....”, aixi es
com la gent de la vall de Mord maleeixen un tractor quan queda aturat i enganxat enmig del fang.

Els transportistes es neguen a garantir el transport de les mercaderies i no es volen responsabilitzar de la manca de
servei.

| les autoritats, doncs, fugint d’escola com sempre, organitzen mitings, ja que son incapacos de mantenir les
carreteres en condicions.

Lo que trobaven els excursionistes barcelonins:

Goiteu que diu en Lluis Estasen que els passava
qguan volien anar a la vall d’Aran pel Pallars el
febrer de 1919: “L’estat desastros en queé es
trobava la carretera de Tarrega a Sort (altra
prova d’incuria governamental), havia motivat la
suspensio del servei d’autos, de manera que el
viatge havia de fer-se en tartana, lo que resultava
molt poc encoratjador ... i ... en Badia havia fet
tot el cami a peu (de Tarrega a Sort), perqué la
tartana estava en seguit perill de bolcar i anava al

7

pas”.

de la comarca fins al punt de fer-se intransitables en époques de mal temps. (Fot. Arxiu C.E.C.).
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Els transports ferroviaris auxiliars a les obres
hidroelectriques de la Canadenca al Pallars

Joan Alberich Gonzalez

Departament de Geografia, Universitat Rovira i Virgili

L’Gs de sistemes ferroviaris de tipus provisional és habitual en les grans obres publiques, la fi de les quals és
transportar tots aquells materials utils durant la seva construccid. Es tracta, en la majoria dels casos, de sistemes
efimers, que perden la seva raé de ser una vegada finalitzada I'obra per la qual van ser construits. En el present
article repassem un d’aquests sistemes ferroviaris, en concret I'establert per I’empresa «Riegos y Fuerza del Ebro,
S. A.» (coneguda popularment com «La Canadenca») en les obres hidrauliques realitzades al Pirineu catala i que
incloia ferrocarrils portatils, funiculars, tramvies aeris i, fins i tot, curiosos trens de carretera sistema «Renard».

Frank Stark Pearson i 'empresa «Riegos y Fuerza del Ebro»

A primers dels anys del segle XX, la indUstria i societat catalanes es trobaven en ple procés d’electrificacid: des de les
xarxes de tramvies —anteriorment explotades amb traccid animal o de vapor— fins a la industria textil catalana,
passant per la vida quotidiana —I’enllumenat public, etc.—, I'Us cada vegada més extensiu de I'electricitat era un fet
inqlestionable. No és d’estranyar, doncs, que aviat sorgissin una infinitat d’iniciatives de constitucié d’empreses per
al subministrament del tan preuat flux energéetic que, després de les seves fallides, en uns casos, i les seves fusions,
en uns altres, van desembocar en la creacid i consolidacié de tres grans empreses, que monopolitzaven el mercat
catala: la «Catalana de Gas y Electricidad» —amb un llarg historial en la fabricacid i distribucié de gas—, la «Energia
Eléctrica de Catalufia» — creada en 1911 amb capital majoritariament frances— i la «Riegos y Fuerzas del Ebro»
(RFE), protagonista del present article.

L'origen de |la RFE es deu a la iniciativa de I’enginyer catala Carles Emili Montafieés, qui havia estat enginyer-cap de la
companyia dels tramvies de Barcelona i que era I'autor d’un projecte per al
desenvolupament i I'electrificacié de la industria catalana, dissenyat a
partir de 1907. Una de les peces clau del seu projecte era la comunicacié
de I'important nucli industrial de la comarca del Valles —amb les ciutats de
Sabadell i Terrassa al capdavant— amb la ciutat de Barcelona,’ per la qual
cosa obtinguda la concessid per a la prolongacié del ferrocarril de Sarria,
Muntanyés va buscar el capital necessari per tirar endavant el projecte,
trobant en I'enginyer Frank Stark Pearson un suport incondicional.

F. S. Pearson havia nascut a Lowell (prop de Boston) el 3 de juliol de 1861 i
va participar en la creacid d’una infinitat d’empreses en el continent
america per al subministrament d’electricitat i el seu Us en la traccié de
sistemes de transport —tramvies principalment—, sent especialment
rellevants la seva participacié en projectes a Estats Units, Brasil i Méxic.
Entusiasmat amb la nova oportunitat de negoci, Pearson i un grup
d’inversors canadencs van constituir el 12 de setembre de 1911 a Torontd
el conglomerat empresarial «Barcelona Traction, Light & Power
Company», amb un capital social de 40 milions de dolars, representats en
400.000 accions de 100 dolars cadascuna,? ampliats posteriorment.?

> 3

"RFE DrDFS pamon L'objectiu de la nova societat era el de liderar el subministrament de fluid
{  iriciador delas obras. eléctric a la industria i als sistemes de transport ferroviaris catalans. Aixi, a

s sanss

! Obra seva és, de fet, el primer enllag ferroviari entre Barcelona i el Vallés a través del petit ferrocarril denominat «Mina-Grott», un petit
recorregut inaugurat el 1908 amb un ample de via de 600 mm aprofitant una galeria d’aigua a la serra de Collserola.

2 Horacio Capel: Les tres xemeneies: implantacio industrial, canvi tecnologic i transformacio d’un espai urba barceloni, vol Il, p. 15.

3 «Las nuevas acciones de la Canadiense». Revista minera, metalirgica y de ingenieria, vol. LXIV, n2 2.405 (24 de juny de 1913), p. 311.
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part dels negocis ferroviaris —vegeu el requadre—, un dels principals objectius de la nova societat era I'explotacio
dels recursos hidroeléectrics de la conca del ric Ebre, per la qual cosa es va constituir el seu filial «Riegos y Fuerza del
Ebro» —marca espanyola de la societat «Ebre Irrigation Power & Co.»—, amb un capital social de 2,5 milions de
dolars, autoritzada per un decret de 14 de desembre de 1911.

Un dels primers moviments de la nova empresa va ser I'absorcié de la Companyia Barcelonina d’Electricitat, la major
empresa eléctrica de Barcelona, en I'0rbita de I'alemanya AEG i propietaria de la central electrica del carrer Mata, en
la part baixa de I'avinguda del Paral-lel. Pero com s’ha comentat, la principal missié de la RFE era I'aprofitament de Ia
forga del riu Ebre i els seus principals afluents per a la fabricacié d’electricitat que, transportada per una extensa
xarxa, tingués com a destinataria final la industria de la ciutat de Barcelona i les seves comarques veines.

Les obres hidroeléctriques a la conca de la Noguera Pallaresa: els embassaments de Sant
Antoni (Talarn), Camarasa i Seros

Per dur a terme el seu ambiciods pla, la RFE es va fer aviat amb les concessions atorgades a Domingo Sert i Badia —
segons sengles reals ordres del 14 de febrer de 1901 i del 20 de maig de 1907 — per a l'aprofitament del riu Noguera
Pallaresa, especialment en el tram d'uns 60 km entre la Pobla de Segur i Camarasa, sent necessaria la construccié
d'una carretera per l'estret pas de Terradets per al transport de la maquinaria utilitzada en les obres. El projecte
reformat per la RFE va ser aprovat per reial ordre del 8 de mar¢ de 1912.

p — -
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La primera central que la RFE va construir va ser la de Sossis, prop del Pont de Claverol, les obres del qual es van
iniciar el 10 de juliol de 1912 i van ser acabades al juliol de 1913. En realitat es tractava d'una central modesta, la
principal funcié de la qual era subministrar electricitat a la fabrica de ciment i les obres de I'embassament de Sant
Antoni, aixi com a la central de Talarn. Gairebé de forma simultania s'iniciaven les obres de la central de Seros,
alimentada gracies a I'aigua del riu Segre que era transportada mitjancant un canal de 24,7 quilometres de longitud.*

* Pedro Garcia Faria: «Aprovechamientos del rio Noguera-Pallaresa perteneciente a la compafiia Riegos y Fuerza del Ebro, Sociedad Anénima,
conocida en el pais como la Canadiense», Revista de Obras Publicas, n® 1.980 (4 de setembre de 1913), p. 434.
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La primera gran central eléctrica construida per la RFE va ser la de Sant Antoni,” en el terme municipal de Talarn, les
obres del qual van comengar al novembre de 1912 amb la construccié d’un tunel de desviacid de les aiglies del riu
Noguera Pallaresa. La gran quantitat de formigé que s'utilitzaria en la presa —unes 285 tones al dia® i un total de
270.000 m*—’ va recomanar la construccié d'una planta de fabricacié del mateix a peu d'obra, alimentada per la
central eléctrica de Sossis:

«Los materiales que han de emplearse en su construccion son hormigon hidrdulico y grandes bloques de
piedra. El primero exige para su fabricacion cemento, grava, arena y agua, d cuyo aprovisionamiento se
ha tendido de modo siguiente: para el cemento se estd terminando una fabrica capaz para producir 300
toneladas diarias. En ella estdn empleados todos los procedimientos mds modernos de esta industria y
que no son del caso describir. Baste decir que el cemento ird directamente desde la fdbrica mediante un
tornillo sin fin, al punto de su utilizacion. Esta fdbrica estd emplazada en la margen derecha del rio,
sobre la coronacion de la presa, al extremo de suestribo derecho».®

Si bé les obres inicialment es van desenvolupar a bon ritme, I'esclat de la Primera Guerra Mundial va provocar la
paralitzacié del flux de capitals estrangers que sustentaven I'obra i aquesta es va paralitzar entre 'agost de 1914 i el
juliol de 1915.° Represes aquestes, I'embassament va comengar a omplir-se al febrer de 1916 i la central es va posar

®> Una descripcié detallada de les obres de I'embassament de Sant Antoni pot trobar-se a José Solana: «Pantano de San Antonio», Revista de
Obras Publicas, n22.120 (11 de mayo de 1916), pp. 217-222; n2 2.123 (1 de juny de 1916), pp. 253-257 y n2 2.124 (8 de juny de 1916), pp. 265-
269.

® José Solana: «Pantano de San Antonio», Revista de Obras Publicas, n2 2.123 (1 de junio de 1916), p. 253.

” Horacio Ca pel: Les tres xemeneies: implantacié industrial, canvi tecnoldgic i transformacié d’un espai urba barceloni, vol ll, p. 44.

& Madrid Cientifico, n2 784 (1913), pp. 456. Una altra descripcid de la instal-lacié es pot trobar a Pedro Garcia Faria: «Aprovechamientos del rio
Noguera-Pallaresa perteneciente a la compafiia Riegos y Fuerza del Ebro, Sociedad Anénima, conocida en el pais como la Canadiense», Revista
de Obras Publicas, n? 1.981 (11 de setembre de 1913), p. 448.

® cal indicar que un altre aspecte tragic de la Primera Guerra Mundial sobre la RFE fou la mort del seu fundador, F. S. Pearson, quan viatjava en
el transatlantic Lusitania, bombardejat per un submari alemany, fet que acabaria provocant I'entrada dels Estats Units d’Ameérica en el
conflicte bél-lic.
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en servei el 2 de marg segilient, subministrant energia a la ciutat de Barcelona mitjangant una linia de 110 kV que
s'ajuntava amb la procedent de la central de Seros. L'embassament es perllonga al llarg d'uns 12 km i compta amb
una presa de 82 metres d'altura sobre el jac del riu, la qual cosa la convertia en aquell temps en la major d'Europa, ™ i
la capacitat de I'embassament era de 205 hm?.

No va finalitzar aqui I'aprofitament de la forca de la Noguera Pallaresa, ja que I'augment de preu del carbd provocat
per la Primera Guerra Mundial i I'augment de la demanda va aconsellar la construccié d'una altra presa aigiies avall,
concretament en la confluéncia de la Noguera Pallaresa amb el riu Segre, a Camarasa. L'embassament construit, amb
una presa de 92 metres d'altura i 157,4 hm® de capacitat, va obligar a la desaparicié del poble d’Oroners.'" El tunel
de desviacio del riu va comengar a construir-se el 1917 i la presa el 1919, acabant-se les obres I'abril de 1922, si bé ja
des del 13 d'agost de 1920 estava en funcionament el primer grup generador de la central. En el conjunt de les obres
de les tres preses van arribar a emprar-se fins a 10.000 treballadors.™

El grup format per les centrals de Serods, Sossis, Sant Antoni i Camarasa —aquests tres ultims formant un sistema en
cascada— tenia una capacitat de general de 169.000 Cv, que havien de completar-se fins als 302.000 Cv amb la
construccié de la projectada presa de Faid, el projecte de la qual va ser victima de problemes especulatius, ** i preses
de menors dimensions,
com la de Sant Lloreng,
al riu Segre."

Paral-lelament a Ia
construccié de les grans
centrals  hidroelectri-
ques citades, la RFE va
iniciar un ampli procés
d'expansidé a Barcelona,
amb I'adquisicié d'anti-
gues petites empreses
eléc-triques, que
culminaria en 1923 amb
la creacié de la Unidn
Eléctrica de Catalufia i
dos anys més tard amb
el control del seu més
directa competidora —
I'empresa «Energia
Eléctrica de Catalufia»
— per conformar una
gran Xarxa de
subministrament eléc-
tric a la ciutat i, de fet,
el monopoli del mercat eléctric catala, tan sols impedit per la «Catalana de Gas i Electricidad», que mantenia un
quota de mercat del 12% I’'any 1935. No és d'estranyar, doncs, que el 1917 la RFE fos la novena empresa espanyola
segons el seu volum de facturacié, la sisena el 1930 i la quarta el 1948.

Després d'un procés de nacionalitzacié ple d'irregularitats legals i financeres —que va ser conegut com el «cas
Barcelona Traction», els principals béns de I'empresa van ser subhastats el 1952 i adquirits per la llavors recentment
fundada «Fuerzas Eléctricas de Cataluia S. A.» (FECSA), empresa que avui dia, amb el nom de Endesa i sota el control
de la italiana ENEL., segueix sent una de les principals subministradores d'energia eléctrica del pais.

10 Riegos y fuerza del Ebro y Compaiiia Barcelonesa de Electricidad: Sus centrales hidroeléctricas, p. 13.

1 Enrique Garro: «La produccién y distribucién de electricidad por “Riegos y Fuerza del Ebro, S. A.”», ABC, 28 de abril de 1924.

2 Madrid Cientifico, n® 784 (1913), pp. 458.

* M. Carme Muntaner: «Mapes topografics per als projectes hidroeléctrics a Catalunya (1890-1936)», Documents d’Andlisi Geografica, n2 32
(1998), p. 165.

1% Carlos Valmafia: «Las obras hidraulicas de la cuenca del Ebro», Revista de Obras Publicas, vol. LXXIX, n2 2.576 (1 de juliol de 1931), pp. 249-
253.

!> Teresa Tortella: «La inversidn estranjera a través del archivo del Banco de Espafia, 1916-1946», p. 5.
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Els sistemes de transport ferroviari

Les obres de construccié dels pantans de Sant Antoni, primer, i de Camarasa, després, van obligar a la RFE a disposar
d'una amplia xarxa de transports interna, per al subministrament de materials, que estava formada per una xarxa de
ferrocarrils de via meétrica explotada amb locomotores de vapor, trens de carretera sistema «Renard», un pla inclinat
funicular i, com a minim, dos cables aeris.

Tractor John Fowler RFE arrossegant 2 remolcs i traginant una locomotora Porter (la 1¢ locomotora de tren a vapor
en pujar al Pallars, 38 anys abans que les del Lleida — Saint Girons (1950 ) i un trog de virolla del forn de la fabrica de
ciment de Susterris. Voltants monestir de Bellpuig de les Avellanes. Any 1912. (Arxiu Izard-Forrellad)




R FE TREMP 7 C:mpimento y Talarn

J Villanueva

Blondin sobre Susterris.

Pla inclinat pel funicular de transport a Camarasa.
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Els trens de carretera «Renard»

Els anomenats trens de carretera sistema «Renard» prenen el nom del coronel francés Charles Renard, que a
primers de segle XX va patentar, amb finalitats militars,’® un sistema de trens articulats sobre pneumatics. A
diferéncia d'altres vehicles similars, el sistema ideat donava una solucié practica i enginyosa a tres problemes basics.
El primer d'ells es referia a I'adheréncia del conjunt, derivat del fet de comptar amb un només locomobil o vehicle
motor d'arrossegament, que era necessari llastrar per augmentar la seva adheréncia i véncer aixi la resisténcia al
moviment de la resta dels vehicles remolcats, de manera que gran part de |'esfor¢ de traccié del motor es destinava
al seu propi remolc. Als trens sistema Renard aquest problema se superava mitjancant la concepcié automobil de
tots els vehicles, la qual cosa permetia no donar un major pes a la locomotora que a la resta dels vehicles i aixi
augmentar I'adheréencia del conjunt, en anul-lar completament el pes mort:

La locomotora no es mds que una fdbrica de fuerza, y esta fuerza, mediante una conveniente
transmision, se distribuye sucesivamente d cada vehiculo, el cual participa de la propulsion «por
delegacion», segun la pintoresca frase del inventor, que ha dado d este sistema motor el nombre de
«propulsion continua», por analogia con los frenos continuos de los ferrocarriles que operan
individualmente sobre cada coche, pero bajo la direccién unica del maquinista.”

Aixi, I'acoblament entre els diferents vehicles del conjunt s'aconseguia per mitja d'un arbre que corria sota els
vehicles de punta a punta del tren i que girava al mateix temps que el motor. Aquest arbre havia de ser forcosament
articulat per permetre que el tren pogués descriure correctament les corbes, de manera que fos necessaria la
incorporacié d'una biela entre un vehicle i el segiient.

El segon problema dels sistemes articulats de transport feia referéncia al guiat del conjunt de vehicles en les corbes,
que devien seguir una mateixa tracada superant
la tendéncia a obrir-se en les corbes. Per
solucionar aquest problema, que el propi Renard
denominava «volta correcta», es va idear un
«enganxament de guiat» entre vehicles, de
manera que aquests anaven units entre si per
dos enganxaments: el de poténcia i el de
direccié. Finalment, el tercer problema va ser el
de la tendéncia a bolcar en la transicid en el
canvi d'alineacid recta-corba o viceversa, que va
ser solucionat mitjangant la incorporacié d'un
«compensador» consistent en un moll solidari
amb I'eix del vehicle.

El sistema va ser presentat en public en el Salé
de I'Automobil de 1903 a Paris, i des de llavors va
obtenir cert éxit, constituint-se, fins i tot, una
societat per a la seva construccio i explotacid: la
«Société francaise des trains Renard». Igualment,
es van posar en servei algunes linies regulars de
transport de viatgers al pais vei, com és el cas del
servei inaugurat en 1907 per la «Société genérale
d’Explotation des Trains Renard du Boulonnais»
entre les localitats de Boulogne, Ambleteuse vy
Wimereux (al departament de Pas de Calais),'® o
en Plombiéres-les-Bains (en el departament dels
Vosges). Lluny, no obstant aixd, queden les
optimistes paraules d'un periodista pronunciades
en 1904:

'8 Carlos Luis de Cuenca: «El tren sin carriles “Renard”», La llustracion Espafiola y Americana, any XLVIII, n2 2 (1903), p. 22.
i Espitalier: «El tren para carreteras del coronel Renard», La llustracion Artistica, n? 1.154 (1904), p. 118.
18 José Maria Ortega: «Tren Renard», Revista de Obras Publicas, n? 1.660 (1907), pp. 410-411.
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El tren Renard realiza un paseo por Barcelona para tratar de exhibir sus cualidades

«El tren automdvil de los hermanos Renard ha verificado concluyentes pruebas en Paris. (No saben
ustedes qué viene d ser eso? Pues sencillamente un medio de locomocion que acabard con el ferrocarril
en breve tiempo. Cada carruaje de los que le componen lleva su motor, es decir, que conserva su
individualidad dindmica y no es un esclavo de la mdquina, como los vagones del ferrocarril. La mdquina
dirigida por el comandante Renard es un almacén 6 depdsito de energia eléctrica, y el tren no va
arrastrado por ello, no es una cosa muerta, sino una cosa viva que evoluciona con precision y facilidad.
El tren Renard sirve para todos los caminos, y en cuanto se abarate su construccion pueden echarse d
temblar las empresas ferroviarias».”
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Al nostre pais no va existir cap servei regular de viatgers amb trens d'aquest tipus, pero durant el mes de mar¢ de
1908 una composicié formada per un cotxe vehicle de vapor i tres remolcs —dos de viatgers, de primera i segona
classe, i un per al transport de mercaderies—, desplacada expressament des de Francga, va realitzar proves de

demostracié del sistema per les principals localitats de la provincia de Barcelona, sota el patrocini de la Diputacié
provincial.

¥ Blanco y Negro, 9 de gener de 1904.
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El programa de viatges inicial d'aquesta composicié de demostracio va ser el segtient:*°

= Dijous 19: ruta per Barcelona al mati i pujada al Tibidabo a la tarda

= Divendres 20: sortida de Barcelona amb destinacié a Terrassa i Caldes de Montbui

= Dissabte 21: desplagament fins a Vic i Sant Quirze de Besora

= Diumenge 22: Desplacament fins a Berga

= Dilluns 23: Desplagament fins a Manresa

= Dimarts 24: Desplagament fins a Igualada i Sant Sadurni d’Anoia

= Dimecres 25: Desplagament fins a Vilafranca del Penedeés y retorn a Barcelona

No obstant, aquest calendari no va poder complir-se perque, segons sembla, la maquina original va

sofrir algun contratemps —sabem que en el seu viatge de Barcelona a Terrassa va ser necessari que els
ocupants dels remolcs en baixessin per empényer-lo a fi de superar una pujada—2 i va haver de ser
substituida per una altra d’enviada des de Franca, de manera que fins al dia 31 d'aquest mes no es
reprengueren els viatges programats.”

Pg Vanguardia , 18 de marg de 1908, p. 3.
1 Madrid Cientifico, ne 590 (1908), p. 23.
2 Vanguardia, 31 de marg de 1908, p. 5.
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Encara que aquestes proves van ser positives en termes generals,”® no van tenir continuitat ni van donar pas a un
servei regular de viatgers al nostre pais, a pesar que publicacions tan influents com la Gaceta de los Caminos de
Hierro van escriure sobre la bondat del sistema i la seva aplicacié a Espanya en substitucié de determinats
ferrocarrils secundaris.®*

Aixi, la major aplicacié del sistema va ser en el transport de mercaderies, ja que la seva capacitat d'arrossegament i
I'adaptacio a terrenys sinuosos el feien summament util pel trasllat de materials en zones muntanyenques on
I'establiment d'un ferrocarril convencional hauria estat molt costés i dificultds.”® D'aquesta manera, el primer servei
comercial d'un vehicle d'aquest tipus va tenir lloc al juliol de 1905 a Valongnes (al departament de la Manxa) per al
transport de llard de I'empresa Bretéil Féres, recorrent diariament una mitjana de 80 km.*®

Arribada del tren Renard a Igualada.

Bla Vanguardia, 12 d’abril de 1908, p. 6.

** No hem d’oblidar que per aquelles dates s’acabava d’aprovar la Llei de Ferrocarrils Secundaris i Estratégics. |. Deshape: «La ley de
ferrocarriles secundarios y los trenes Renard», Gaceta de los Caminos de Hierro, n? 2.691 (1908), p. 233-234, n2 2.694 (1908), p. 285-286, n2
2.697 (1908), p. 321-322 i n2 2.698 (1908), p. 334-336.

* La reduccié de les despeses respecte d’un ferrocarril convencional s’estimava en el 90%. A. Mar: «Salédn de automéviles de 1906», La
lustracion Espafiola y Americana, afio LV, n2 11 (1907), p. 27.

% josé Maria Ortega: «Tren Renard», Revista de Obras Publicas, n? 1.660 (1907), pp. 410.
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La primera aplicacid que coneixem d'aquest sistema per al transport de mercaderies a Catalunya es va produir en
1908,%” quan la societat Anénima de Transportes, d'Olot, va adquirir un tren Renard (G-18) amb la intencié de fer-ho
circular periodicament fins a Sant Joan de les Abadesses per enllacar, aixi, amb el ferrocarril transpirinenc, que en
aquella época era l'estacid de tren més propera. Obtingut el permis de circulacié el 22 de maig d'aquest any, el
vehicle romangué en servei poc més d'un any, ja que un accident esdevingut el 25 de novembre de 1909 va
destrossar gairebé completament el vehicle. (NDR: Altres informacions afegeixen que I'accident es va produir en el
viatge inaugural el 1910, i de proves, d’'un segon tractor que varen comprar (G-40), i que posteriorment el pogueren
arreglar).

ACGAX. Col-leccié d'imatges de Josep M. Dou Camps. Josep M. Dou Camps. 1/1/1911-31/12/1912.

" i J N

*’ Des de 1902 la companyia de ciments Asland posseia un tren de carretera construit per la firma americana Best —pero no del sistema
Renard, ideat, com sabem, I'any seglient— per a I'abastiment de la seva fabrica situada al paratge del Clot del Moro, a Castellar de N'Hug.
Tanmateix, amb la construccié del ferrocarril entre Guardiola de Castellar i la propia fabrica, el vell sistema de transport perdé la seva rad de
ser. Carles Salmeron: El tren de la Pobla de Lillet, pp. 14-18.
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Segons la revista “Les Garrotxes” del 22 maig de 2010, en el Dossier sobre “Els Traginers”, van comprar un Locomobil
John Fowler, matriculat GE-18, i que podia arrossegar 3 vagons amb un pes total de 12 tm cada un, i un segon el
1910, el G-40.
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(CNZS5==|  “(LYDE-FOWLER" ROAD-MAKING MACHINERY

I
= ¥ T | |
Portion of the Turon Shire Council's Road-making Plant, U
showing :~ 8 H.P. " Fowler ' Compound Traction Engine; Three “ Clyde "’ 10-ton Spring-Mounted Traction Waggons; [

One “ Clyde " 500-galion Four-Wheel Water Cart.

3

Publicitat del fabricant de Leeds, UK, John Fowler & Co.

Potser animada per les experieéncies d'aquesta companyia, la RFE posa en servei dos trens «Renard» per al
proveiment de materials necessaris per a la construccid de la presa de Sant Antoni. Desconeixem amb exactitud la
data d'adquisicié de tots dos vehicles, perdo suposem que la seva posada en servei va haver de ser cap a 1911, data
d'inici de les obres de I'embassament. En tot cas, les noticies publicades en la premsa de I'época ens permeten
coneéixer que en 1912 es disposava, com a minim, d'una composicid,*® i que el nombre de composicions disponible va
ser augmentat progressivament fins a aconseguir la no gens menyspreable xifra de deu unitats,” la qual cosa déna
una idea de l'important volum de trafic de I'empresa.

(NDR: Oficialment, RFE va matricular 4 vehicles John Fowler a Lleida, amb els n2 62, 63, 64 i 65. | en Magi Roca de
Tarrega, que es va comprometre a fer tot el transport de EEC, s/ en Ricard Fernandez al llibre “Magi Roca”, va
comprar 6 unitats.)

La primera missid dels trens era el transport des de Tarrega (punt d'enllag amb el ferrocarril de la companyia del
Nord) a Tremp, per la carretera d'Artesa de Segre i el port de Comiols. No obstant aix0, la duresa del tracat —que
exigia, en alguns casos, la formacié de trens amb doble traccié de locomobils— va recomanar I'adequacié de la
carretera de Balaguer— on s'establia I'enllag amb el ferrocarril de via estreta de la sucrera de Menarguens a
Mollerussa i on es va construir una base del material de la RFE— fins a la presa de Sant Antoni. Entre les obres que
aquesta millora va requerir es troba la construccié d'un pont metal-lic a I'entrada del pas de Terradets, conegut com
el Pont de la Passarel-la (o la passarel.la d’Ager), encara avui existent perd sense Us.

Per aquesta via, arribava als embassaments tot el material necessari per a la seva construccio, especialment de les
grans peces per al muntatge de grues, formigoneres, forns de la fabrica de ciment, aixi com turbines, generadors,

% Madrid Cientifico, n2 757 (1912), p. 698.
» Lloreng Sanchez: La Canadenca. Un fenomen economico-social que transforma el Pallars, p. 128.
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comportes i cables d'alta tensid. Cada tren era capac¢ de remolcar unes quaranta tones, i el seu recorregut diari era
d'uns 76 quilometres.*

El servei prestat per aquests trens va ser molt satisfactori, encara que en la seva explotacié va caldre lamentar, com
a minim, dos accidents, un d'ells amb conseqtiéncies mortals:

En el kilometro numero 54 de Ager @ Balaguer ha ocurrido una sensible desgracia. Juan Marti, natural de
Almenar, que conducia un tren Renard, propiedad de la Compadia de Riegos y Fuerza del Ebro, al
intentar enganchar dos vagones fue cogido entre los topes, quedando muerto en el acto. Se ha dado
cuenta del hecho al juzgado.*

Un tren Renard propiedad de la Compafiia de Riegos y Fuerza del Ebro, ha atropellado en el
campamento de San Antonio de Talarn al obrero Pedro Jaime Badia, de 37 afios, natural de Tosal,
resultando con la fractura de los huesos de las caderas. Fue conducido, en grave estado, al Hospital.*

Suposem que satisfeta amb els resultats obtinguts —i davant la impossibilitat de disposar d'un servei de transport
alternatiu—, la RFE va repetir I'experiéncia durant la construccid de la presa de Camarasa, a partir de I'any 1916.

Desconeixem amb exactitud si els trens usats en aquestes obres van ser els mateixos que els anteriorment emprats
en la construccid de I'embassament de Sant Antoni, ja que la informacié sobre aquest tema és minima i
contradictoria. Aixi, a les fotografies conegudes s'aprecia com van existir dos tipus de trens Renard: uns amb motor
dieésel —presumiblement usats en les obres de Sant Antoni— i uns altres d’encapgalats per locomobils de vapor —en
el cas de I'embassament de Camarasa, on, segons sembla, van existir un minim de tres unitats. En el seu treball de
recerca sobre aquest ultim, Albert Gros ens déna una possible explicacié sobre aquesta aparent contradiccié en
afirmar que «utilitzaven un motor de gasolina, encara que quan escassejava el combustible a causa de la guerra
europea, se'ls va acoblar una caldera de vapor».*

El mateix autor ens permet conéixer alguna dada més dels vehicles usats en les obres de I'embassament de
Camarasa:

Los que funcionaron en las obras de la presa de Camarasa eran de la marca John Fowler [conocido
constructor de locomdviles de vapor, apisonadoras y tractores agricolas, que también construyd
locomotoras de vapor convencionales para ferrocarriles], eran de vapor, con un motor de 70 HP y podia
arrastrar hasta 40 toneladas, repartidas en plataformas de 8 y 10 toneladas cada una. La mdquina tenia
una altura de 3,70 m y 5,90 m de largo. Pesaba 14 toneladas, la distancia entre las ruedas de delante y
atrds era de 3,10m y la separacion mdxima de los ejes de entre ruedas era de 1,40 m. Su velocidad punta
era de 6 Km/h si la carretera era plana y marcha atrds descargado alcanzaba los 3 Km/h. Dejaban una
clara y profunda huella en los caminos existentes, motivo de mds de un accidente de algunos carros y
tartanas.

No tenim cap noticia sobre el seu desti un cop acabades les obres, de manera que els vehicles pogueren ser
desballestats o venuts a tercers.

* Madrid Cientifico, n® 784 (1913), pp. 456.

Mia Vanguardia, 10 de febrer de 1914, p. 12.

2 Vanguardia, 20 de juny de 1915, p. 16.

¥ Albert Gros: Aplicacién del método Eraso para determinar direcciones de filtracion en embalses (2003) [Treball de final de carrera, no
publicat. <http://upcommons.upc.edu/pfc/handle/2099.1/6208> (Consulta: 11 de desembre de 2009].
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Els ferrocarrils

Un cops transportats fins a peu d'obra, els diferents materials havien de ser distribuits entre les diverses
dependencies. Aixi mateix, les fabriques de ciment instal-lades al peu de les preses necessitaven el subministrament
de mateéria primera per a la fabricacié del formigd des de les pedreres properes.

A fi de realitzar tots aquests transports interns, la RFE va decidir la construccié d'una petita xarxa de ferrocarrils
portatils, estesa amb ample de via métric i servida per locomotores de vapor. Tant en les obres de I'embassament de
Sant Antoni com, posteriorment, en les del de Camarasa es van usar aquest tipus de ferrocarrils. Un article de 1913
ens permet coneixer algun detall més de la xarxa establerta a Sant Antoni:

«Para el servicio de los elementos indicador existe un doble sistema de transporte de ancho normal, con
dos locomotoras y vagones basculadores, que cargan de 6 ¢ 10 toneladas cada uno, mds los destinados
al transporte de bloques; todo ello en la margen derecha y afluyendo d la fdbrica de cemento, grava y
arena y toma de bloques por los aparejos de los cables aéreos.»>

Els trens que feien el trajecte de Tremp al Campament de San! Antoni, iles obr_es de l'estret de
Susterris. Al fons podem distingir la serralada de Santa Engracia, amb el perfil que s'.'egwa‘ la
ruta d'aquests trens, paral.lela a la que avui ocupa la linia "Lleida-La Pobla de Segur", pero a

un nivell inferior, i travessant el barranc, per un punt que s'apropava al de la carretera actual.
T & T
Foto amb text de Lloren¢ Sanchez Vilanova, extret del seu llibre “La Canadenca”, 1990. Aquest carrilet industrial no
venia pas de Tremp, si no que anava des de la pedrera de Gasset fins a la fabrica de ciment de Susterris.

* Madrid Cientifico, n2 784 (1913), pp. 456.
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Totes les 6 Locomotores Porter amb el personal encarregat de llur funcionament a Susterris. (Arxiu Fons
Endesa)
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3 locomotores Porter a Susterris (Fons Endesa) ida punf de treballar no sé pas on.
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R F E TREMP 16 Vagoneta aérea
=4 Villanueva

2 locomotores Portes a la fabrica de ciment de Susterris.

R F E TREMP 14 Uno de los trenes pasando por sobre la Fébrica
] Villanueva

Locomotora Porter amb els vagons “volquetes” descarregant grava a la fabrica de ciment de Susterris.
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Locomotora
Porter treballant
damunt d’un pont
de descarrega de
rocs fent equilibris
a Susterris.

En el cas del panta
de Camarasa,
creiem que la seva
extensié va ser
encara major,
incloent, fins i tot
amb un pont
metal-lic sobre la
llera del riu
Noguera
Pallaresa, format
per dos trams
heterogenis, un
d'ells procedent
de I'antic tramvia
del carrer Angli de
Barcelona.”

Desgraciadament, no hem trobat cap planol del tracat d'aquests ferrocarrils en la cartografia que es conserva a
I'Institut Cartografic de Catalunya, entitat que custodia el fons cartografic de l'empresa FECSA i les seves

predecessores.

35 . . . . . . . .
Aquest fet no ha d’estranyar si tenim en compte que el sr. Pearson era el principal accionista del ferrocarril de Sarria.
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Locomotora Porter passant el pont sobre el riu Segre a Camarasa. (Arxiu Fons Endesa)
R X . 2



Locomotora Porter
treballant a la zona
de les comportes de
la presa de
Camarasa. Com les
hi van pujar ?.
(Arxiu Fons Endesa)




Finalment, també existeix constancia grafica®® de I'is de ferrocarrils en les obres de construccié de la presa de Seros:

La Canadiense - Canal en construccion entre Serds y fytona (Lérida)

. R TS .
Locomotora Porter treballant en el canal del embassament d’Utxesa a la camera d’aiglies del la central de Aitona,
amb un Blondin a I'esquerra i una excavadora Bucyrus al fons.

Esta mdquina [una excavadora] estd servida por dos trenes como los indicados en la presa [de San
Antonio], cada uno de 10 vagones basculantes y de seis toneladas de carga. Un tren efectua el
transporte y descarga mientras otro carga, operacion que se efectua en menos de diez minutos. Las
tierras transportadas por estos trenes son descargadas al costado de la via basculando los vagones y
efectudndose el reparto por seis cucharas tiradas por otras tantas mulas y dos tiradas por un tronco de
aquéllas.”

La Canadiense - Canal en construccion m

* Antoni Nebot y Vidal Vidal: 150 anys del tren a Lleida, pp. 166.
% Madrid Cientifico, ne 784 (1913), pp. 457.
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- \ 3 P s -
Locomotora Porter i excavadora Bucyrus pels voltants del previst embassament d’Utxesa. (Arxiu Fons
Endesa)

Locomotora Porter fumejant a les obres de la construccio de la central d’Aitona. (Arxiu Fons Endesa)
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R F E AYTONA 14 Descargando el material
! Villanueva 3

" Il

- : -din i .m T S J
gant 4 vagons que esta sent carregats per una excavadora Bucyrus de vapor, a
prop de Lleida. (Arxiu Fons Endesa)

Locomotora Porter arrosse
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A aquest efecte, la RFE va adquirir en 1912 un lot de sis locomotores a la societat americana H. K. Porter, empresa
fundada en 1866 —i que va construir la seva primera locomotora I'any seglient—i que es va especialitzar en la
construccié de petites locomotores industrials. La produccié de locomotores de vapor va finalitzar en 1950 —
després d'haver produit 8.275 unitats—, si bé I'empresa segueix en |'actualitat subministrant equipament industrial.

En aquest cas ha d'entendre’s el fet d’haver recorregut a una firma americana per al subministrament de
locomotores de vapor no a la urgencia del seu lliurament ni a les circumstancies extraordinaries ocasionades pels
conflictes bellics a Europa —com si va passar en molts altres casos de ferrocarrils espanyols—, siné per la
nacionalitat del que era el maxim dirigent de la RFE.

Les locomotores tenien un aspecte genuinament america, amb rodatge 020ST (amb el tanc d'aigua en forma
d’albarda) i campana en comptes de xiulet. Com s'ha dit, van ser construides el 1912 (nombres de fabrica 5.140-
5.145) i en la companyia van rebre els nombres 1 a 6.

Després de remolcar trens de treball —formats per vagons de diversos tipus (plataformes, volcadors, etc.)— i una
vegada finalitzades les obres, les locomotores juntament amb un altre material —grues locomotores, tractors de
vapor i diésel i, fins i tot, una fabrica sencera de formigd (!)—van ser posades a la venda, com aixi ho testifica un
anunci publicat en 1920 a La Vanguardia.

No sabem si va ser arran d'aquest anunci —algunes informacions, no confirmades, avancen la data de la seva venda
a 1918—, pero la veritat és que dues de les locomotores van ser venudes a I'empresa minera Hulleras de Cistierna i
Argoviejo, que explotava les mines de Trapa (Castella i LIed), connectades mitjangant un ferrocarril de gairebé 6,5 km
amb el ferrocarril de Hulleras de Sabero i Annexes (HSA) i, a través d'est (?), amb el ferrocarril de la Robla.
Unicament coneixem la identitat exacta d'una de les dues locomotores alienades: la nimero 4, amb el nombre de
fabrica 5.143. En I'empresa minera el seu rodatge 020ST original va ser modificat amb [|'afegit d'un eix portador
posterior, convertint-se a rodatge 021ST.

¥ E AYTONA 13 Escabadora cargande un tren
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tren arrossegat per una locomotora Porter al canal de Serds.
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d’un

Excavadora Bucyrus carregant els vagons
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Foto portada llibre

Quan va cessar l'activitat del ferrocarril de Mines Trapa, cap a 1940, ambdues locomotores es van integrar al parc de
la HSA, rebent els nombres 8 BILBAO (la unitat sense identificar) i 9 BISCAIA (la 5.143).

Afortunadament, ambdues locomotores es conserven en l'actualitat: la nimero 8 a Sabero, propietat de
I'Ajuntament, i la nUmero 9, retornada a Catalunya, en el Museu del Transport de la Pobla de Lillet.®®

En una de les imatges de les obres del canal de la presa de Seros presa el 1913, *° s'aprecia I'is d'un altre tipus de
locomotores de vapor, de dimensions menors que les Porter. Encara que la fotografia no permet coneixer el seu
rodatge, és més que probable que fos del tipus 020T, compartint amb les Porter la caracteristica forma d’albarda
dels tancs d'aigua laterals. Adhuc desconeixent qualsevol dada que permeti identificar aquesta locomotora, sembla
probable que, donats |'origen de la companyia i les seves formes generals, fora de construccié americana.

Finalment, a part dels ferrocarrils de via metrica de la RFE ressenyats, en algunes fotografies de les obres dels
embassaments s'aprecia |'Us de petits ferrocarrils portatils d'ample inferior al métric per on van circular petites
vagonetes d'obres presumiblement remolcades amb traccié a sang.

*8 Javier Fernandez: «Locomotoras de vapor preservadas en Espafia» (en linia. <http:www.locomotoravapor.com>. Consulta: 11 de desembre
de 2009).
* Antoni Nebot y Vidal Vidal: 150 anys del tren a Lleida, pp. 166.
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Locomotora Porter treballant en el canal de Serds a prop del embassament d’Utxesa.

i ".' " g '4‘

Treballs de la construccio dels talussos del embassament d’Utxesa (Fons Historic d’Endesa).
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Els tramvies aeris de la presa de Sant Antoni (Blondins)

Els transports utilitzats en les obres del panta de Sant Antoni es completaven amb I'existéncia de dos cables aeris,
pels quals circulaven tant baldis amb materials diversos com a blocs de formigd. Reproduim a continuacié una

*© Madrid Cientifico, ne 784 (1913), pp. 456.

descripcié de la instal-lacid publicada en el ja citat article de
1913:

Como elemento auxiliar para la construccion de la presa, se
han establecido dos cables de 90 milimetros de didmetro d 130
metros de altura sobre la fundacion, @ lo largo de los cuales d
modo de tranvia aéreo corre un aparejo que movido desde la
margen derecha, por encima de la fdbrica de cemento,
mediante una instalacion hoy de vapor y dentro de algun
tiempo eléctrica, permite transportar tanto los bloques como
los baldes de hormigdn d cualquier lugar de la presa con una
rapidez vertiginosa, pues seguramente la velocidad de
traslacion del aparejo por los cables no es menor de tres
metros por segundo, y la del movimiento ascendente o
descendente en cualquier sitio del cable es aun mayor. Es decir,
que lo mismo un bloque de piedra que un balde de hormigon
puede en un par de minutos ser trasladado desde el punto de
toma al de colocacion sobre la presa. Adviértase que el
movimiento en sentido transversal d la presa es sumamente
fécil, gracias d la longitud del cable de suspension.*

A Camarasa hi havia 2 rengleres de blondins a cada banda. Ben
mirat, 'organitzacié del treball de construccid, vistes les fotos
que disposem, sembla més coherent i eficag que la de
Susterris. N’havien apreés !

C./ 7?
Avg. 8’20
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Funicular de la presa de Camarasa

Amb la finalitat d'accedir al que seria el coronament de la presa de Camarasa i les instal-lacions de formigonat, es va
construir un funicular des del campament situat en la confluencia dels dos rius fins a la cota 415 pel marge dret del
riu Noguera Pallaresa.”!

Tenia un primer tram recte de 362,7 metres. Més endavant es va allargar fins a I'esplanada del blondin inferior, amb
una longitud total en planta de 451 metres. La pendent era variable segons el tram, encara que com a mitjana es pot
prendre el 21,5 %.

El radi de curvatura maxim es troba en la sortida del campament i era de 15 m. de radio. Es desconeix la seva
capacitat de carrega.”

“1 Albert Gros: Aplicacion del método Eraso para determinar direcciones de filtracion en embalses (2003) [Trabajo de final de carrera, no
publicado. <http://upcommons.upc.edu/pfc/handle/2099.1/6208> (Consulta: 11 de diciembre de 2009].
2 Lloreng Sanchez: La Canadenca. Un fenomen economico-social que transforma el Pallars, p. 131.
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Nota del Feliu:

Pag 7. Que si Comiols o Terradets. Els primers a transportar material pesat van ser els de E.E.C. per les seves obres
de Capdella, via Comiols i Sant Salvador de Told (transportista Magi Roca de Tarrega), i els de la Canadenca, que
varen comencar un any més tard van obrir el pas de Terradets. Hi havia carretera (com la de Comiols) fins a Ager, i
Terradets es passava amb cavalleries. El pas dels Terradets per la carretera nova era de peatge (aixi es veu en un
pel-licula). Sembla ser que no va durar gaire aquest peatge, ja que al comprar RFE accions de EEC, van obrir
[liurament el pas per la carretera nova.

De fet, ja existia el tren de la sucrera de Menarguens (Trenket), que sortia de Mollerussa i arribava a Balaguer, pero
era de via estreta i no se pas fins a quin punt el podien fer servir. Segons I’Antonio Nebot, feien el transbord a
Mollerussa al Trenket i a Balaguer van fer un apartador especial pels trens de la Canadenca.
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ELS BLONDINS I ELS “PLANS INCLINATS”:

Josep Maria Martinez Roig

Enginyer Hidro-eléctric de Fecsa / Endesa.

Execucio de les obres de Camarasa.

A fi d'accedir al que en el seu moment seria el coronament de la presa i les instal-lacions de formigonat,
es va construir un funicular des del campament situat en la confluéencia fins a la cota 415,00, que discorria
pel marge dret de la Noguera Pallaresa.

Aguest funicular tenia per missid transportar fins a les instal-lacions de la planta de formigonat, tots els
materials necessaris. L'estacié inferior estava situada a la riba dreta del riu Segre al campament de Dos
Rius. Tenia un desenvolupament horitzontal de 362,7 m. i arribava a la cota 371,76. Més endavant es
va allargar fins a I'esplanada del blondi inferior, amb un desenvolupament total en planta de 415,00 m. El
pendent era variable segons els trams, encara que com a mesura es pot prendre el 21,5 %.

El radi maxim de curvatura es trobava a la sortida del campament i era de 15 m. Es desconeix la seva
capacitat de carrega. (Que pesa una Porter ??2??)

Des de la part superior, i en forma de cascada, molt similar a la disposicio utilitzada a Talarn, es van
instal-lar per ordre descendent:

- Les sitges de sorra i clinker de ciment a dalt de tot, just a sota, el forn i el moli de la barreja
dels dos anteriors. La mescla es va anomenar «sand cement». A sota, les sitges de «sand
cement». Més avall, la planta de classificacio i trituracié d'arids, situada a cota inferior a la
del coronament de la presa. Després les sitges d'arids i finalment, sota de tot, la planta de
formigonat.

Tots aquests materials descendien per gravetat fins a les formigoneres, i fins i tot des d'aquestes, en gran
part de I'obra, el formigd es va conduir fins als diferents atalls mitjancant unes canaletes de 50 cm.
d'amplada que el repartien segons les necessitats.

Aquest sistema era el que s'utilitzava habitualment en aquella época, i s'hi poden afegir a les referéncies
fotografiques de Talarn i Camarasa les de la presa de la Barberine (Emosson, Valais) a Suissa, on no i va
utilitzar aquest sistema per primera vegada as a la construccié de |' esmentada presa entre 1921 i 1925, fet
que demostra que, en aquest aspecte, l'aveng¢ tecnoldgic que va representar al seu dia aquest
procediment, abandonat actualment, i sens dubte procedent dels Estats Units, es va experimentar amb
exit al nostre pais abans que a Suissa. (Cal revisar aquest text, I'original ????)

Completaven la part principal de la instal-lacié dos espectaculars blondins que permetien el trasllat i
material d'un marge a l'altre del riu la Noguera Pallaresa, aixi com al cos de la presa.

Aquests blondins que circulaven sobre cables, eren idéntics als instal-lats a Talarn, i com hem dit, cada un
d'ells circulava per un cable d'acer de 65 mm.?, que descansava en dues torres mobils de fusta que es
desplagaven per sobre de carrils per unes esplanades excavades per aquest motiu als dos marges. Les
esplanades corresponents al blondi inferior estaven situades a la cota 415,00 i les del superior a la 425,00.
Tenien una llargada d'uns 75 m., per una amplada de 10, fet que els permetia cobrir una superficie de
22.000 m.” i de 19.000 m.? respectivament, a més de traslladar al marge esquerre tots el materials
necessaris per a les obres de la central, presa d'aiglies i canonades forcades, que es van formigonar a
partir d'una altra instal-lacié situada a sobre de la central.

Entrant en petits detalls, perd sense anim d'estendre'ns-hi massa, podem afegir que els blondins aixi
com les quatre torres, dues de 75 i dues de 57 peus d'al¢ada respectivament, van ser subministrats per la
firma Lidgerwood M.F. C° de Nova York i tenien una capacitat de carrega aproximada de 12 t.

Aqui cal fer una referencia a la direccié de les obres: independentment que no es disposin de re-
feréncies exactes, sobre qui va ser el responsable de I'execucidé de les obres, es pot afirmar sense por a
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equivocar-se que no va ser el mateix de Talarn, si més no d'acord amb la simple comparacié de les
fotografies obtingudes durant I'execucid, tant d'una presa com de l'altra: Camarasa destaca per un polit
ordre constructiu, contrastant amb el que podriem qualificar de sensiblement anarquic utilitzat a Talarn,
senzillament analitzant les fotografies de les dues preses.
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Tornant al tema que ens interessa, podem afirmar que el forn rotatiu d'assecat de la planta de ciment tenia
unes dimensions de 5 x 50 peus i es desconeix qui va ser el subministrador, procedia de les obres de
construccié de Talarn. El moli de «sand cement» va ser subministrat per Allis Chalmers M.F. C° i es
desconeix la seva capacitat, pero no la potéencia del motor que l'accionava i que arribava a la respectable
guantitat de 400 HP.

L’ instal-lacid de trituracid i classificacié estava equipada amb molins Williams accionats per motors
eléctrics de 125 H.P., dos molins Symans i dues trituradores de 7" accionats conjuntament per dos motors
de 150 H.P. cada un d'ells. Els garbells de classificacié d'arids eren de reixes vibrants i les formigoneres en
nombre de 5 eren de la marca Smith.

Amb aquests mitjans es
van fabricar i es wvan
col-locar els 218.000 m.? de
formigd del cos de la presa
repartits tal i com es pot
veure a la figura adjunta, en
la qual es detalla Ia
composicido dels diferents
formigons utilitzats i els
volums col-locats en les
diferents fases imposades
per la Comissio Inspectora.

\Com a curiositat es
destaca el fet que la Comis-
sié va obligar a augmentar
la dosificaci6 de «sand
cement» del formigd a 300
kg./m> a partir de |la
isostatica de compressié de
12 kg./cm.? amb
I'embassament ple, quan
s'hi havien abocat un gran
nombre de m.®> amb una
dosificaci6 de «sand ce-
ment» de 274 kg./m.?

També es pot observar a
la figura adjunta el
percentatge de blocs de
pedra natural que es varen
afegir al formigd en les
diferents fases i que amb
I'objectiu d'augmentar la
resistencia a l'esforg tallant
va permetre a la Direccié
d'Obra estalviar-se una
bona quantitat de formigé,
concretament el 15 % en
volum del cos de la presa
fet que va representar, per
tant, l'estalvi d'una no
menyspreable quantitat de
ciment que com ja hem es-
mentat abans calia
transportar-lo de les fabri-




gues de I'empresa Asland situades a La Pobla de Lillet i Montcada.

El transport d'aquests materials fins a la zona de les obres s'efectuava mitjangant els famosos trens
Renard, nom amb el qual van ser coneguts popularment, una mena de locomobils moguts per la forca del
vapor. Un cop arribats a I'obra, els materials es desplacaven mitjancant els transports que anteriorment
s'han esmentat i mereixen una mencid especial unes grans excavadores a vapor, procedents de les obres
del canal de Panama, aixi com una serie de trams de ferrocarril de via estreta que es van anar desplagant
durant les obres, pels que van circular unes curioses locomotores (Porter) que arrossegaven immenses
guantitats de materials d'obra. Resulta especialment xocant la visié d'una d'elles treballant en la zona del
sobreeixidor.

Com va arribar fins alla cal imaginar-ho ja que el tunel que permet accedir actualment al coronament
de la presa encara no estava construit. Sens dubte ho devia fer a cavall del funicular. Aquestes
locomotores ja havien treballat en la construccié de la presa de Talarn i un cop acabades les obres de
Camarasa van ser venudes. Fa pocs any se'n va poder localitzar una, en un lamentable estat de
conservacidé, en un apartador d'un ferrocarril industrial de la conca hullera de Lled, d'on es va poder
rescatar afortunadament. Després d'una profunda reparacié efectuada per uns afeccionats al ferrocarril
esta preservada i a punt de marxa en un tram de |'antiga fabrica Asland de la Pobla de Lillet, avui dia seu
del Museu del Transport de la Generalitat de Catalunya. (Ara al Museu de Ferrocarril de la Pobla de Lillet !)

14, BALAGUER.—Estacién del F. C. a Mollerusa.
Estacié del F. C. a Mollerusa.

Continuant amb els trens Renard, hem de dir que traslladaven fins a la zona de les obres els materials
qgue arribaven via Balaguer, procedents de Mollerussa per mitja d'un altre ferrocarril de via estreta, és
actualment desballestat, pero encara recordat FC Mollerussa-Balaguer, construit pels propietaris de la
fabrica de sucre de Menarguens, punt final d'un dels seus brancals. Aquest ferrocarril tenia el seu punt
d'origen a I'estacié de Mollerussa del Ferrocarril del Nord, Linia de Barcelona a Saragossa, via Lleida.

La companyia Riegos y Fuerzas del Ebro davant la quantitat de materials que havia de transportar es va
veure obligada a construir un apartador particular a I'estacié de Balaguer per poder atendre correctament
totes les seves necessitats.

Del llibre: Instal-lacié de la Confluencia Construccié de la Presa de Camarasa, de Josep M2 Martinez i
Roig.
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Caballete pilona del ¢ ‘P

transporte, -%mr

San Antonw

B/ond/ns a Susterrls i2a Camarasa (ArXIu Fons Historic Endesa)

R F E TREMP g Fébncaf’ de Cémento funcionando
el Villanueva

La grua penjada del Blondin de Susterris.
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R F E TREMP 15 Torres del Cable
J Villanueva

A T. V. — 4244 - SAN ANTONIO

4 \ Tubos de salida del ceniento

-

El Blondi que surt de la fabrica de ciment cap I'altre costat del congost de Susterris amb 3 obrers valents
penjats de la grua.
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del depdésito regulador en 27-9-1913

@ No 23 bis - Transbordador funicular eléctrico de materiales 4 la explanada

Blondi a les obres de la cen'tral ‘c-le Seira.

. % o Vr . -. ' 5 .,ag & P * § .. : .,‘ ¥
(VOSIZNH ‘ACHd) NNY 113 20 OLTIVE 13d SYHEOo
W 'S ‘avdadiDiEiD3TAa A SVYO 3A VNVIVLIYO

£

i
-

éctrico de escombros del ventanal 16 )

Transbordador
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El “pla inclinat” o funicular de Camarasa

Fons Historic Endesa) |

U

(Arx

pla inclinat” pel funicular de Camarasa.

EI Vll
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Ifons Xl dalt del funicular de Camarasa. Llibre “Album Lerida
CFI &4 h 3 o T A"-” *

A - e b

y del valle de Zran_”: 1925,
O e '

i ‘ =2 5‘-4 22, 'ur'
El rei Alfons Xlll pujant pel funicular de Camarasa 'any 1924.
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ARXIU: RUBIES — BISCARRI

ARXIU: RUBIES —BISCARRI
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El “pla inclinat” o funicular de Cabdella

E, E. C. CAPDELLA - ESTACION
INTERMEDIA DEL FUNICULAR
CENTRAL - CAMARA DE AGUA

R, A

El funicular de cable de Capdella esta dividit en 2 trams: el del tram inferior, fins la cota 1.755 esta dotat

d’un motor eléctric de 50 HP i pot transportar fins a 5.000 kgs, i el superior, fins a cota 2.000 te un motor
de 30 HP i pot pujar fins a 3.000 KGS.
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E.C.- MOLINOS. - Tuberia y funicular

www.delcampe.net
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La comitiva del rei Alfons Xl ddlf de la vagoneta del funicular de Capdella, 1924.
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ant pel funicular de Capdella I'any 1924

i Alfons Xl puj

Elre
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Funicular auxiliar a Capdella, per sobre el canal que porta I'aigua del estany Gento a la camera d’aigiies.




A ) . *

54 = 17 ol £ BY 'L .
Dalt, 1r tram del funicular. Baix, 2n tram. Total 2049 m
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El “pla inclinat” o funicular de Seira

7 No 388 - Transporte de un fubo meté!ico' de Ia fu-
beria de presidn. 2° frozo. (3-8-1917)




Annex 1.- Tecnologia del Vapor.

Quin gran invent el del Vapor .... aixd de combinar dos elements antagonics, I'aigua i el foc, per convertir-los en
energia, sembla cosa del dimoni........ i va ser a la “perfida Albidn” on ho van inventar i posar en practica.

Si be hi havia certs postulats teorics napolitans del 1600, no va ser fins a primers del 1700 que els enginyers de mines
de Gales ho van comencar a posar en practica, per treure I'aigua del mar que inundava les mines de carbé costeres
de Gales, Cornualles i voltants.

<— Bomba de vapor d’en
Papin, 1690.

Les primeres treballaven a
pressio atmosfeérica, mica en
mica els van donar pressio i
millorant el sistema de
valvules, i quan van afegir la
roda de inéercia, ja van
considerar que havien resolt els
principals problemes de
funcionament. En Watt ho va
patenta, comenga a fabricar-ne

industrialment i a vendre-les. A
Havia comencgat la “Revolucio [
Industrial”. Aixo va provocar
molta inquietud als sindicats i I
als treballadors, que van témer
que les maquines els hi
prenguessin el lloc de treball. |
N
| o

vinga vagues i altres enredos
sindicalistes.

Maquina de Thomas Newcomen el 1712.

MAQUINA DE VAPOR DE WATT

balanci
condensador
8 g ¢ biela
i I | ‘\
0 A lf//
4 %

caldera vapor

— ™

El 1785, James Watt construeix alld que avui podem anomenar com
la primera maquina de vapor comercial i competitiva.
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A Catalunya, I'any 1805, I’'enginyer Sanponts fabrica una bomba, o
maquina, de vapor experimental a la fabrica d’en Jacint Ramon.
L'anomenada “maquina gran”.

L'any 1832, a la fabrica de Bonaplata, es munta la primera maquina
de vapor industrial.

L'any 1868, un aprenent del
taller de cal Bas de Sabadell,
Arnau lzard i Massagué,
construeix aquesta maquina de
vapor, de 3 HP, per fer anar la
magquinaria del taller. Pel que
sembla, 'amo va quedar molt
satisfet de la feina del aprenent,
i el va casar amb la seva filla, la
pubilla de la casa, fent-lo hereu
del negoci del taller. Van tenir 4
fills, un d’ells, Francesc lzard i
Bas, que va estudiar Enginyeria i
va ser qui va instal-lar 'ultima
maquina de vapor a Sabadell, a
cal Jepd Nou, en substitucié de
la fabrica vella de cal Jepd, on hi
havia el faméds “vapor del
Infern”, aixi anomenat, per les
pintures murals que havia pintat
el fogoner durant les estones
lliures, on havia representat les
calderes d’en Pere Botero,
aquelles que tanta por li feien al
Rovellé dels Pastorets.

També fou el promotor
de la Torre de l'aigua de
Sabadell.

Vista de les calderes del
vapor de “La Lanera
Espanyola”, un dels més
importants “vapors” de
Sabadell. Ara només
queda el vapor de cal
Buxeda Vell, al carrer
Sant Pau cantonada
Cervantes (on hi havia el
taller de Cal Bas). Avui
dia esta ben conservat i
museitzat amb la
magquina del Arnau Izard.




Annex 2.- Locomotores de Vapor.

Funcionament d’una locomotora de vapor
Feix tubular

s

© Elvapor

En escalfar I'aigua, que flueix { ésconduital
pel feix tubular, es crea vapor - motor
¢ Motor
Es crema ja. . ro: Bt
el carbéies P — i 4= @)
A produeix
calor El moviment del La pressi6 del
pisté es vapor empeny el
4 transmeta la pistd i el mou d’un
Carbé ~ roda motriu costat a I'altre

ESQUEMA DE TREBALL D’'UNA LOCOMOTORA
DE VAPOR AMB GAS COM A COMBUSTIBLE

Valvula de
seguretat

Aprovisionament
d’aigua

Valvula
canvi de
marxa

Aprovisionament
de gas %
; l Clau de pas

Diposit
de gas

Valvules
£) d’admisié

AT

Zfﬂ 19

ler carruatge autopropulsat amb vapor: Fardier de Cugnot I'any 1769.
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Richard Trevithick , enginyer de Cornualles i que treballava a les mines de carbd, va construir la que es pot
considerar la primera locomotora autopropulsada el 1801. De fet, va agafar una caldera de vapor i la va instal-lar
sobre un carretd. La traccid consistia en
aprofitar el moviment del balanci del
pistd vertical per accionar les rodes. Poc
després la va millorar La maquina va
funcionar experimentalment pels camins
dels voltants de Camborne, a Cornualles,
arrossegant vagons de minerals.



http://es.wikipedia.org/wiki/Richard_Trevithick
http://es.wikipedia.org/wiki/1804

magquines de vapor (Stockton-Darlington, 1825) i poc després la primera linia “moderna” pel transport de viatgers
(Liverpool-Manchester, 1830). El 1948 entra en servei el primer FFCC a la peninsula ibérica.

—
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http://es.wikipedia.org/wiki/George_Stephenson

Annex 3.

Tractors de Vapor o Locomobils:

De fet, son com maquines de vapor de tren petites, dissenyades per anar pels camins carreters i per arrossegar
diversos vagons/remolcs pesants. N’hi ha de diverses menes, depenent de la utilitat per la que son fabricats. Es
poden considerar els antecessors dels tractors actuals. Tecnologia anglesa molt basica, amb un rendiment energetic
molt pobre, pero clar, o aixd o a I'esquena !

Hi havia 25 fabricants, que van comercialitza llurs maquines per tota la Comenwleth: Destaquen John Fowler de
Leeds (+540), Burrell de Thetford (325), Mc Laren de Leeds (60), Ransomes &Sims & Jefferies de lpswich (140),
Aveling-Porter de Rochester (593), Marshall de Gainsborough (460), Pecard, Wallis & Steevens de Basingstoke (150),
etc. Entre paréntesi, el n2 de unitats que es conserven en bon estat avui.

Es calcula que en van produir mes de mig milié d’unitats.

|
| THE COUNTRY GENTLEMEN'S CATALOGUE, 1894.
|

CHAS. BURRELL & SONS, Ltd.,

THETFORD, ENGLAND.
SPECIAL

ROAD ENGINES,

PATENT COMPOUND AND SPRING MOUNTED.

The rowult of 40 YEARS' exporionce (s the manulncture of

TRACTION ENGINES for Thrashing, Sawing, Pumping, Hauling, &c.
STEAM PLOUGHING ENGINES, &c.

For Ecanomy. Strength Simplicity, Durabliity, and EMgiency Unrivalled

PORTABLE ENG'NES' Awnrded the Siiver medal of RASE. In the year 1843, for

SINGLE CYLINDER AND COMPOUND. the First Portable Combined Thrashing and Deressing

- AP £ \ IMPROVED
SPECIALLY DESIGNED FOR STRENGTH AND THRASHING & FINISHING MACHINES,
DURABILITY, SUITABLE FOR ALL COUNTRIES

e o

IMPROVED STEAM ROAD ROLLERS,

With Compound Cylinders (Burrell's Patent Single Crank System), or Single Cylinder if required.




“Road Steam Engine”, o “Steam Road Locomobil” o els
“Traction Road Steam” (TE).

Son per circular per carreteres arrossegant diversos remolcs carregats, pel transport de mercaderies. Normalment,
disposaven la caldera horitzontalment entre els 2 eixos, el pistd just a sobre la caldera i el tender al darrera, que
solien utilitzar com seient pel conductor i el ajudant-fogoner. Les 2 rodes del davant son les directrius i les 2 del
darrera, molt més grosses i dentades, serveixen per traccionar. Amb el pas del temps, les rodes del darrera les han
anat recobrin de goma massissa, com si fos un pneumatic, per evitar que destrossin I’asfalt de les carreteres.




A man with flag guiding a front steering self propelled traction engine, named Hero, built by Tasker and Co,
Waterloo Foundry, Anna Valley, Abbotts Ann, Hampshire 1860.

Fio ) < oo i
# 1 BRI :

Liza Palmer




“Steam Road Locomobil” d’una sola roda al devant.

També n’hi havia amb una sola roda al davant i amb la caldera en posicié vertical, marca Daniel Best steam tractor,
precursors dels famosos Carterpillar. Un d’aquesta mena va circular per Guardiola de Berga, de I'empresa Asland,
per traginar material de les pedreres cap a la fabrica del Clot del Moro (Salmerdn, El tren de la Pobla de Lillet, pag

15). El de la foto, anomenat “Old Dinah” va suplir les famoses “Twenty mules team” de la Productora de Borax
iankee.




1894. Tracteur a vapeur forestier construit par Best Manufacturing C°.
(Doc. Caterpillar Tractor C°.)

v

Copyright reserved b olnal photographer. PhotoHost: SmokStak.com
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“Agricultural o Plough steam engine” (PLG).

Son casi iguals que els “Road Locomobil”, perd amb una roda / politja potent a sota la caldera i que, engranada amb
un cable, serveixen per tirar d’un arreu i llaurar els camps agricoles. Van ser la gran contribucié de la revolucié
industrial a I’agricultura. Per fer aquesta operacio, en calen dos, un a cada banda del camp, tot i que a vegades ho
substituien amb un pivot a I'altre costat del camp. Van ser molt utilitzats a les colonies britaniques, i ara els neurotics
col-leccionistes britanics intenten recuperar-los de les selves del sud-est asiatic i de la india i Australia.
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APLICACION DEL VAPOR Y LA ELECTRICIDAD A LA AGRICULTURA.

PLANTACION Y CULTIVO DE LA VID A VAPOR, SISTEMA «OLIVERY».

COLONIA DE SAN JUAN (HUEsCA).
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“Showman’s Rally steam engine” (SE-SRL) o “Showmans Engine”.

Son similars als anteriors perd amb un generador de electricitat, per donar llum eléctrica per les tradicionals fires
camperoles britaniques, molt populars i concorregudes. Encara avui dia els utilitzen per fer anar les atraccions de les
fires.

EECTRCRRE

T |
ul
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“Portable Steam Engine” (PE),

Que només consten de la caldera de vapor, pistons i la roda de inércia, per fer funcionar qualsevol maquina
via una corretja enganxada a la roda de inéercia i, que cal arrossegar per traslladar-la. Son font de energia de
una manera estable a qualsevol lloc (serradores, pous, maquines de batre, entramats industrials, etc.). La de
la foto, marca Davey-Patmann, esta exposada a Montso, just al costat del pont del riu Sossa.

1867 - Locomdvil construido por La Maguinista Terrestre y Maritima

98



Road Roller Steam Engine, (RR).

O “maquina de xafar rocs” que en deiem quan érem petits, que s’utilitzaven per xafar la grava de les carreteres i
aplanar els camins. En el nostre pais es van fer, relativament, populars, ja que fins els anys 50 del segle passat les
feien servir per arreglar les carreteres. Aquesta esta al Museu de la Técnica i la Ciéncia de Terrassa, una altre a la
autovia a Fraga i d’altres en diferents indrets.

\ HITELEG” LATEST AMI

>
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“Crane Steam Engine”.

Es exactament igual que un “Road”, només que a més a més, porta una grua al davant per aixecar, i traslladar,
cargues pesades. S'utilitzaven molt als molls dels ports britanics.

Finalment, es pot dir que hi havia, també, una barreja de utilitats i/o aplicacions basats sempre amb la mateixa
estructura mecanica basica, a partir de la que hi afegien les rodes adients segons el us previst.
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Els “Locomobils” avui dia.

A les illes britaniques, hi ha una verdadera aficié per les maquines de vapor i, també, per altres maquines
motoritzades. Els “Renards” son els que se’n duen la palma, i els recuperen arreu del territori de la
Commonwealth. Els busquen per les selves de la India, Malaisia, Ceilan i etc. Recentment, la filla del Dr
Ardiaca de Lleida, ha trobat un “Portable steam engine” en un oasi de Argelia.

A les illes Britaniques, en tenen uns 2.500 de controlats, més o menys sencers, la majoria funcionant.

HEAVY g Aup'" \\ o=

: \\V\\Qgﬂ \
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Annex 4. John Fowler & Co de Leeds

La John Fowler & Co de Leeds va ser, segurament, la industria que més va treballar les maquines de vapors
autopropulsades, els populars locomobils o tractors de vapor, fabricant-ne de tota mena.

Va ser fundada per John Fowler (1826 — 1864), enginyer molt
laboridés, que va contribuir en gran manera en la revolucio
industrial britanica. Les primeres experiéncies les va tenir a
Irlanda, durant la famosa “Fam de les Patates” (/rish Potato
Famine) entre 1845 i 1850, que el varen abocar a construir
aparells de vapor per llaurar la terra i aixi, intentar pal-liar una
mica, el sofriment/patiment dels pagesos masovers dels
aristocrates anglesos terratinents a Irlanda. La Irlanda catolica,
illa envaida pels protestants anglesos, va ser sotmesa a dures
lleis discriminatories en contra dels catolics, fins el punt que
només els protestants anglesos podien comprar terres, i el
catolics irlandesos només podien heretar-les, i ben repartides
entre tots els fills, de manera que cada vegada les finques eren
més petites i sobreexplotades. A més a més, el blat que es
produia, calia exportar-lo a Anglaterra, i per menjar només
podien conrear patates. El 1845, una plaga de “mildiu”
(Phytophthora infestans) va destruir tots els cultius de patates,
el aliment basic dels pagesos irlandesos. Es va produir una gran
fam, que va provocar mig mili6 de morts i 4 milions de
emigrants, la meitat de la poblacid.
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Publicitat del sistema de treball agricola dels tractors de vapor John Fowler.




JOHN FOWLER & Co.(LEEDS LD.

6, LOMBARD STRCIT

STEAM PLOUGH WORKS,
" P eeos. Engineers, LONDON, E.

HAVE MADE A SPECIALITY OF

TRACTION EN GINES

FOR OVER FIFTY YEARS.

MAKERS OP

™t BEST, MOST RELIABLE,

AND

MOST ECONOMICAL
Traction
Engines

rox

MILITARY PURPOSES

Pioneer Work.  Timber Haulage
Furniture Removing.
Tron and Steel Works. Estate Work
Contractors,
General Purposes.

Fowlers, Rond Locomotive with & Traln of Timber.

Towler’ Tractor

Embodies over Fifty Years' experi-

ence in Traction Engine Building.
We built 5-Ton Tractors as far back
ns 1878, which are working to-day.
TRIAL RUNS CAN BE ARRANUED.

MAKERS OF

U Fowlor" Tractor and Trallers,

THE “FOWLER” TRAGTOR IS TI‘&CUOH WﬂgOHS

ADAPTABLE TO ALL INDUSTRIES. FOR ALL PURPOSES
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Annex 5. Els “autentics” Trens Renard.

“Tren Renard”, es aixi com anomenava la
gent el conjunt d’un tractor (de vapor o de
olis pesats, gas-oil) tirant de 2, 3 o 4
remolcs.
Aixo cal aclarir-ho: ni era un tren, ni era un
“Renard” ni el “Renards” auténtics anaven
a vapor.
De tractors de vapor n’hi havia de diverses
marques (Fowler, Marshall, Burrell, Aveling
& Porter’s, MclLaren, Pecard, Allchin,
Wallis, etc.), sobretot anglesos, ja que al
segle XIX, la Gran Bretanya era el pais més
industrialitzat de la terra, gracies a disposar
de carbd bo i barat i de bons enginyers
mecanics, i aixo els va permetre fer
funcionar el seu millor invent: la maquina
de vapor. Al Pallars van venir diversos John
Fowler de Leeds i un Mc Laren.
Arrossegaven remolcs (de 1 a 3) de 2 eixos
dificils de dirigir en els trams corbats i
SinUOSoS.
Un enginyer franceés, el Coronel Charles
Renard, preocupat per la destrossa que
causaven als camins humits de la Bretanya
francesa els tractors de vapor, va inventar
un remolc de 3 eixos, amb un sistema de
traccié propi amb un eix tractor i direccio
propi, connectats al tractor a traves de la
presa de forca que els feia moure endavant
(ara en diem “Motion” o traccio total), i aixi
Le Colonel du Génie CHARLES RENARD també tiraven del conjunt, i aconseguien 2
coses molt importants a I'época:
descarregar les rodes de darrera del tractor
de fer massa forga i que solia provocar uns solcs grossos en els camins i, direccionar els remolcs exactament pel
mateix lloc per on passaven les rodes del davant dels tractors evitant “creuaments” dels remolcs en els revolts forts
del cami. Renard es va associar amb la constructora anglesa de tractors Daimler (motor de gas-oil) i el conjunt, el
venien com “Train Renard”, i el nom es va expandir als tractors de vapor.

o
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Fig. 34, Alzado y plania de un tren Renard, indicando las uniones de 1os coches
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Aqgui no queda ni rastre d’aquests vehicles tractors ni de llurs remolcs, els verdaders “Trens Renard”. Hem
remenat per Anglaterra, que solen guardar, i sobretot fer funcionar, tot i tot alld que belluga amb un
motor, no hi he trobat pas res de res. Perd remenant per Internet (quin gran invent !) he vist que a
Australia en queda un de sencer que van subhastar, i diuen que n’hi ha dos més en un museu de
Queensland. (Informacié de Biglorryblog, by Peter, 29/3/2010).
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Annex 6. Potencia, consums i combustibles dels Tractors de Vapor.

Un tren normal, de St Viceng de Castellet a Saragossa, consumeix unes 7 tones de carbé.

Un John Fowler de 70 HP, que pesa 14 tones, pot arrossegar 4 remolcs Renard (que pesen unes 3 tones) amb 10
tones cada un en terreny pla a 6 k/h. Consumeix uns 800/1000 kgs carbd bo al dia al Pallars.

EEC: Ruta era Tarrega a Capdella per Comiols, 130 kms. | 1600 mts de desnivell positiu i trigaven 3 dies

RFE: Ruta era Balaguer a Susterris per Ager, 70 kms. | 900 mts de desnivell positiu i trigaven 1 o 2 dies.

Els que utilitzaven la E.E.C per anar a Capdella i, la Canadenca per anar a Susterris, com que havien de passar per uns
colls molt alts per ells (Comiols i port d’Ager) i amb baixades amb forca pendent, solien anar a mitja carga i a una
velocitat mitjana d’uns 3-5 kms/h. De fet, EEC exigia als transportistes, que des de Tarrega a la Pobla de Segur
triguessin com a maxim 6 dies per fer els 100 kms passant per St Salvador de Tolo, i 8 fins a Capdella a 130 kmes.
Segurament, aquests calculs estan pensats per anar amb carros tibats amb cavalleries. En Magi Roca de Tarrega que
va ser el seu principal transportista, va comprar 6 tractors John Fowler amb els corresponents remolcs Renard.

; < %2 Els John F.owler que v‘enien al
Paris, 1922. — Pallars, solien consumir entre

t,f 3 ’Monsieur, g S AT 50/80 kgs de carbd a I'hora o un
) J¥ai 1l’honneur de vous informer que J 50 % més de fusta seca.

02
&eg&eur de camions & vapeur Purrey-Exshaw (marque

Pranddise) dernier modéle, roues caoutchoutées, Un dels problemes de
% ‘utile 6 & 7 TONNES, 12 TONNES AVEC REMORQUE. combustible que tenien, era que
Ce® camions sont a 1’état de neuf et vendus el carbd nacional era bastant, per
avec garanties. L’Exshaw marche au coke, au bois no dir, molt dolent, inexistent al

et au charbon de bois, en charge consomme au kilo-

métre 4 kilos de coke, 8 kilos de bois, 3 kilos Pallars i escas a Catalunya i amb

de charbon de bois. Sa construction est simple et poc contingut caloric i, que
robuste; en 1l’employant vous réaliserez sur VoS produien moltes cendres que
transports une économie de 80 % sur tous les camions embrutaven i omplien els

& essence de méme tonnage. Je suis a votre dispo-

sition pour tous essais sur route. . ..- cremadors. Per aixo, a vegades

A vousglire, agréez, Monsieur, mps civilités utilitzaven llenya, que tampoc era

empressées. \ cap meravella, perdo n’hi havia
: JOUVENTE abundant.

s . La EEC va fer un contracte amb el

Sr Victoriano Gonzalez de Lled,
comerciant de carbd, per
subministrar de 300 a 400 tones
mensuals de carbé de Coc d’una
potencia calorifica de 7.000
calories/kg al preu de 29 pts/tm.
EEC necessitava el carbd pels seus
| tractors, pels tractors dels seus
. contractistes i per la fabrica de
ciment construida a la sortida de la
Pobla de Segur davant de Sossis.

ww.delcampe.net

A. JOUVENTE

24, RUE DES MOINES — PARIS (17)

LOCATION - VENTE - ACHAT - REPARATIONS
DE CAMIONS A VAPEUR

PURREY-EXSHAW
fitelier : 20, fivenue Léon-Gambetta, CLICHY (Seine)

Aquesta foto, es la reproduccio
d’una postal publicitaria que va

/ enviar un fabricant de camions de
464“414,— Vé L 2 vapor a un potencial client a una
B R Wt i{cy “Peee colonia francesa a la Costa d’Or.

& 1o El fabricant ressalta la economia
Gt = Dz A

de treball del camid i la versatilitat
per utilitzar diversos tipus de
energia: carbo de cok (el bo i millor), llenya o carbd de fusta.
Cal observar que el camié porta una manigua d’aigua adossada, per poder carregar aigua per fer el vapor.
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annex7. Tractors de vapor “Pallaresos”:

Matriculacions Cies. Hidroelectriques a Lleida

I\ll\llzt MARCA NOM Lloc ANY | HP uUs PREU | Tipus Motor
43 | EXSHAW ENERGIA ELECTRICA CATALUNYA |Barna Camié Vapor
45 | DELAHAYE RIEGOS Y FUERZAS DEL EBRO Lleida Turisme
58 | DAIMLER RIEGOS Y FUERZAS DEL EBRO Lleida Tractor
59 | DAIMLER RIEGOS Y FUERZAS DEL EBRO Lleida Tractor
60 | DAIMLER RIEGOS Y FUERZAS DEL EBRO Lleida Tractor
61 | DAIMLER RIEGOS Y FUERZAS DEL EBRO Lleida Tractor
62 | JHON FAWLER |RIEGOSY FUERZAS DEL EBRO Lleida Tractor Vapor
63 |JHON FAWLER |RIEGOSY FUERZAS DEL EBRO Lleida Tractor Vapor
64 | JHON FAWLER |RIEGOSY FUERZAS DEL EBRO Lleida Tractor Vapor
65 | JHON FAWLER |RIEGOS Y FUERZAS DEL EBRO Lleida Tractor Vapor
66 | DAVEY RIEGOS Y FUERZAS DEL EBRO Lleida Fixe Vapor
67 | DAVEY RIEGOS Y FUERZAS DEL EBRO Lleida Fixe Vapor
76 | PURREY FRANCISCO MATA Lleida Camio Vapor

150 | MC LEREN ENERGIA ELECTRICA CATALUNYA |Barna Tractor Vapor
155 | BERLIET ALFONSO BENAVENT Lleida Camio
222 | CROW ELCKART | R. JAMBRINA Badalona Turisme
238 | PIERCE ARROW | TRANSP. CLYDESDALE Lleida
296 | BERLIET RIEGOS Y FUERZAS DEL EBRO Lleida Camio
?? BERLIET Productora Fuerzas Motrices Lleida Camid

Locomt‘)bi/, o’tractor dé vapbf marca John Fowler de Leéds de RFE matr}'cbla L-62

FoP

113




El 24 de maig de 1907, es publica la norma actual de matriculacid dels vehicles a motor que circulen.
Possiblement, els DAIMLER, son DAIMLER-RENARD, motor explosiéo amb olis pesats !!!!

Els primers en pujar al Pallars son els de Capdella, qui fan un contracte amb un transportista de Tarrega, Magi Roca,
per que els faci el transport. | aquest, entre altres vehicles, compra 6 trens Renard arrossegats per tractors de vapor
John Fowler. El trajecte era Tarrega, Agramunt, Artesa de Segre, port de Comiols, Sant Salvador de Told, Tremp,
Pobla de Segur, Senterada i Capdella. També hi ha constancia del seu pas per Vilanova de Meia, Hostal Roig i el Pas
Nou cap a Sant Salvador de Tolo. No hi ha constancia de que els haguessin matriculat a Lleida.

Magi Roca, fill de Tarrega, era transportista i es va encarregar del transport de material des de Tarrega cap a les
obres publiques de I'época. Va participar en les obres del canal d’Urgell i disposava de carros, cavalleries, camions i
els 6 trens Renard.

Més tard, es va instal-lar a Barcelona, a on funda una companyia de autobusos i una altre de tramvies.

Tot i tenir el transport subcontractat, la EEC va comprar tractors de vapors, al menys 1 de la marca anglesa McLaren,
i el va matricular a Lleida.

En un principi, el pas pels Terradets era només pels vehicles de La Canadenca i pels altres era de peatge. Aixo va
durar fins que la Barcelona Traction va comprar un lot molt important d’accions de EEC (els de Capdella). Van
comprar, també, uns quants tractors de vapor John Fowler. En van matricular 4 a Lleida (n2 62, 63, 64 i 65), i també
trens Renard tirats per tractors Daimler, de motor d’explosid

| quants kgs havien de transportar ? Només les 2 canonades de pressid de la central de Capdella soles pesen
1.700.000 kgs.

(També hi havia matriculats alhora un Delahaye i 4 Daimler, que suposo que 2 eren cotxes i un era un Daimler-
Renard road amb 4 remolcs Renards construits a Anglaterra i 2 Davey, que possiblement eren maquines de vapor,
no se pas si “Portable o Static” o “Road — Locomobil o tractors”. A Montsé hi ha exposat un Steam static portable
marca Davey Paxman).
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annexs. Material a Transportar:

Els materials a transportar eren de tota mena: des de petites eines de ferro (tot i que certes eines i peces
petites les fabricaven “in situ”, ja que se han trobat “motlles” de fusta a la Central de PFM de la Pobla de
Segur) fins a les enormes turbines i alternadors, passant pel ciment, llargues canonades, torres eléctriques
desmuntades, motlles per llurs foneries i torns pels tallers mecanics, i la maquinaria adient per construir les
2 fabriques de ciment que hi van instal-lar. Els del Emili Riu la van construir una mica més enlla del
Vernadot de la Pobla de Segur i els del Pearson just a sobre el congost de Susterris, Els transportistes del
pais, només tenien carros i cavalleries, per que els camions encara eren molt primaris i petits. Només
existia el tradicional transport amb cavalleries, carros i tartanes i un incipient servei d’autobusos i poca
cosa més. | de La Pobla de Segur fins a Capdella, tot a peu.

Fabrica de ciment (forn, molins, barrejadores, canonades, xemeneies, motors i etc). No hi ha
dades del pes que van pujar, perd tots els elements mecanics de la fabrica de ENHER de Xerallo pesava
2.400 Tm. Quan van acaba les obres I'estiu de 1916, la van vendre a Companyia Asland, la van desmuntar,
traslladar i, es va reinstal-lar a Montcada i Reixach a finals de 1917.

A. T. V, — 4241 - SN ANTOMIO, Vista general de‘la Fabrica de Cemento

Magquinaria per proveir la fabrica de ciment des de la pedrera (6 locomotores Porter, vagonetes, rails,
teleféric, excavadores, grues, serradores flotants, cables i motors pels blondins, rodets i cintes
transportadores, bastides, pics i pales i llarguissim etc. de ferramenta, etc).
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| CEMENTO | o0
_ PORTLAND |

LT MHTURRTHRRITTE

E Telegs.,
= Presa de Camarasa, de capacidad 164 millo- cable:
= mnes de metfros ciibicos de agua - La mas alia ’.m H
£ de Europa - Construlda con Cemento Asland Barcelona
Z LIS A R H I T S TR RTTNESTG a1 TS i mwlmmul%

R.F.E., just a l'acabar la presa de Susterris, la de Talarn o Sant Antoni pel poble, es va
vendre la fabrica de ciment a la Cia. Asland de la Pobla de Lillet, qui la va muntar desseguida
a Montcada i Reixach, i des de on va subministrat tot el ciment necessari per la construccio
de la presa de Camarasa, a la confluéncia dels rius Segre i Noguera Pallaresa, via tren de la
Cia. del Nord fins a Mollerussa, i després, amb el tren de la Sucrera de Menarguens (el
popular “Trenquet”) fins a Balaguer, on el carregaven als Locomobils i/o trens Renards fins

S ooy, Al peu de  la

N8~ J.R. PosLADE SEGUR | presa.
FABRICA DE CEMENTOD % C/ % s : s

Fabrica de ciment de
la EEC de Capdella.
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i T. V. — 4242 - SAN ANTONIO
Fabrica de Cemento, Vista parcial de la maquinaria

: Presa: comportes exteriors i interiors,
| marcs, valvules, canonades, reixes, cables i
material auxiliar.



Funicular Capdella, 800 mts desnivell: Motors, cables, rails, travesses, vagonetes i etc.

-

Canonades de pressio, a Capdella, Susterris i Molins,
Canonada forca Capdella: 273 x 2 = 546 trams de tubs de 2 mts amb un pes total de
1.450.000 kgs. 6227 kgs/tram

A. T. V. — 4255 - CAPDELLA, Depésito de tubos

Fixeu-vos en el munt de
canonades de pressio en
I'explanada d’Espui, al peu
de la central de Capdella




Central hidroeléctrica: canonades, valvules i comportes, turbines (6 Tm), generadors,
alternadors, dinamos (15 Tm), reguladors, excitatrius, eixos, transformadors i cables, ponts
grues, bombes i canonades auxiliars, aparells electrics de control, quadro de comandament,

equipament de refrigeracidé (oli, bombes, canonades, diposits i etc.), cables electrics i
bombetes, bateries i un llarg etc.




Poste Transformador: a Capdella 4 transformadors de 21.800 kgs ogni + 6.000 o 6.700 kgs
oli. A la central de Talarn n’hi havia un de similar. | a Pobla de Segur, n’hi ha dos, un de PFM
(el de les 2 fotos, el de dalt durant la visita del rei Alfons Xlll I'any 1924 i el de baix, una vista
general) i 'altre de I'Enher (posterior als anys 1950).
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N.os17y18.-S.G.M -E. E.C. - POBRLA DE SEGUR.
Estacion de transformacion y distribucion. Vista general
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Material auxiliar: Torns, perforadores, serres, polidores, compressors, motors aire comprimit,
manegues de pressio, llances perforadores, oli, petroli, cargols i femelles, equips de soldadura i de foneria,
material de taller mecanic, lliteres, somiers i mobles pels barracons dels treballadors i pels xalets dels
directius i enginyers i llurs despatxos, carbd, pics i pales, vagonetes i carretons i un llarguissim etc.

lnterior d’'un dels tallers del Campament de Sant Antoni, destinat a la reparacié de la
maquinaria utilitzada en les obres.
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Transport electricitat: estacié transformadora, postes, torres alta tensid, cables i etc.
EEC: Tarrega a Capdella, 130 gms. | 1600 mts de desnivell positiu. 750 pilones = 1
pilona/174 mts (Linea Capdella — Can Barba — Sant Adria)

RFE: Talarn a Camarasa 70 gms (412 pilones = 1 pilona / 170 mts ???)

Camarasa - Serés

Camarasa — Cervera - Igualada i Barna

Serds — Reus — Vendrell i Barcelona

--------

MESOS Y FUERZA DEL EBRD.S.A.

PLANO DE LAS REDES DE ALTA TENSION

Argoné — Pont de Suert — Pobla de Segur (ENHER 1950): 296 torres (24 mts alcada). 61,3
gms. Cable de coure de 152,3 m/m2 de seccid. Total = 1.400 Tm de ferro torres, 250 Tm de

cable de coure. 1.650 Tm /61,3 gms =27.000 kgs / qm ! = 1 pilona / 210 mts

Llacs: comportes, valvules, contrapesos, canonades, reixes, escales i material auxiliar de la
construccio: rails, travesses, vagonetes, compressors, piques, i un fotimer de ferramenta.

EEC signa un contracte el 14 juny 1912 amb 4 transportistes (Cipriano Calvet de Barcelona,
Josep Sibio de Montardit, Pau Novell de Pobla de Segur i Magi Roca de Tarrega), per que
entre juny de 1912 i finals de 1913 transportin un total de 3.700 Tm de materials des de
Tarrega fins a Capdella. El contracte estipula un terme maxim de 8 dies pel trasllat fins a
Capdella i mensualitza els terminis del volum, i del tipus, de materials a transportar.
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ON AIGUAVEN ELS LOCOMOBILS ?

Annex 9.
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RFE. Trajecte de Balaguer — Ager — Tremp — Susterris — Pobla de Segur i Sossis.

Recorregut Renards & Fowlers RFE 1912
Poble Lloc km alt | Observacions
Balaguer PISESA 0,000 |221 | Estacid Trenket
Balaguer Pont Segre 1,000 | 223
Balaguer Cementiri 3,100 | 291 |trencall
C.Farfanya Trencall 8,000 | 417 |trencall
Os Balaguer Trencall 12,300 | 444
Bellpuig Monestir Avellanes 14,200 | 524 | bassa
Avellanes Pedrera 16,300 | 576 | Horts i 3 bassetes
Avellanes Poble 16,300 | 584 | barranquet
Tartareu Trencall 21,800 | 594 | Casa pagés gran
Font de Pou Doble curva C-12=192 Bassa
Font de Pou ex-gasolinera 25,800 | 802
Port de Ager Restaurant 27,600 | 890
Port de Ager Bassa Creu Bassa
Port de Ager 2na bassa s/ Sr de Fontdepou i Fité
Ager poble Barranquet
La Regola Pont Barranquet
Terradets Passarela Ager 350
Terradets Font Bagasses font
Cellers Hostal del Llac Barranc de Moror
Cellers Barranc Llau de Rodelld Qm 77,4 FOTO'!
Guardia Tremp Barranc de Mur Just abans Trencall

Barranc de Arginsola Qm 79,0

Casa Espona Les Cadolles Barranc Qm 81
Tremp Pont entrada 61,000 | 465 | Font
Talarn Pont
Talarn Cami Comportes 504 |Qm 90,1
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Bassa abans d’arribar a Fontdepou, km
Bassa baixant port d’Ager cap Ager, km

o
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Recorregut Fowlers EEC 1912. Tarrega a Capdella.

Poble Lloc km | alt | Observacions
Tarrega Pas a nivell 0,0 | 380 |FFCCiFondes
Claravalls Torrent 5,9 ¢/ del Pou
Coll gm 86 12,3 | 410
Agramunt Pont riu Sié 15,7 | 320 | Fondes
Agramunt Pont Canal d'Urgell 16,2
Mafet Pont Canal d'Urgell 18,3 Poble petit
Doncell Trencall 22,0 bosquet alzines
Montclar Trencall i coll 23,5 | 452 | PKC-14 97 km
Artesa Segre Pont Canal d'Urgell 28,3 | 315 | Ctra Lleida / Andorra
Artesa Segre Trencall Ctra Tremp 29,5 Fondes
Alentorn Pont sobre el Segre 32,0 | 313 |Fornde pa
Vall-llebrera Pont riu de les Sogues 35,7 Poble petit
Montargull 40,1 Poble petit
Folquer trencall 45,6 Ctra de Pons
Folquer 46,3 Possibilitat bassa i bosc
Peracolls trencall a 400 mts 48,1 Possibilitat bassa al barranquet
Comiols vell trencall 51,7 Casa
Comiols Port 53,1 | 1101 | a 30 gm Artesa Segre
Bonrepods trencall 55,4 Bosc fins
La Creueta barranc 57,4 Possibilitat bassa al barranquet
Font de la Sarga Font al barranc 58,9 | 882 | Trencall de Told
Gramanet trencall 59,2 fangar
barranc 60,0 fangar
Castellnou trencall 62,5 fangar
St Salvador Tol6 64,0 | 791 | Poble petit
barranc 66,2 fangar
Obacs de Llimiana trencall (Venta del Jaumet) 67,8 Ara granja molt gran
barranc amb aigua 69,5 (Tram descarnat)
Torrentguixers barranc amb aigua 70,4 fangar
"Estela Joan Bertran" 70,8 fangar
Aransis trencall 71,5 Barranc de les Cualls
Masia de Marqués barranc amb aigua 73,3 "foto geologica"
Pont dels 7 Ulls Riu Conques 74,5 | 430 | Post un fangar
Ctra. d'lIsona trencall 75,9
Riu d'Abella 76,6 | 442
Vilamitjana 80,0 Poble petit
Tremp Pont Noguera 82,8 | 420
Tremp Rotonda entrada 84,0 | 470 | Fondes
Sta Engracia trencall i barranc 86,8
Susterris Dam trencall a fca ciment 87,5
Pont dels Palillos 91,3
Pobla Segur Pont Flamisell 96,8 | 510 | Fondes
Congost Erinya 104,0
Senterada Pont riu Bdssia 106,4 Fonda Gallart
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Pobleta Bellvei Pont Flamisell 109,2 Fondes

Plana Montrds 114,0 Poble petit

Molinos 117,7 Central Electrica EEC
Torre Capdella 119,8 Poble petit

Espui Pont barranc 123,7 Poble petit

Capdella Central 125,0|1280 | a 125 gm Tarrega

Desconeixem la capacitat de carga d’aigua dels Fowlers pallaresos, pero el Burrell de 8 HP Compound
(vehicle similar), tenien un diposit de reserva al tender de 145 galons (660 Its) i altres locomobils entre 100
i 150 galons..
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annex 10. Els “LOCOMOBILS” que circulaven pel Pallars
i rodalies.

Transport amb doble tracciéo amb 2 tractors John Fowler passant per davant del monestir de Bellpuig de les
Avellanes.

s lesey
s Enm’ﬁsag

vL [0
AT

arrossegant un tren Renard molt carregat amb sacs de ciment a Tremp.

Tfacto}' John _Fow/er
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Tractor John Fowler arrossegant un tren Renard cami de Tremp, i aturat per carregar aigua per la caldera

en un barranc a prop de Guardia de Noguera. Al fons es divisa la serra del Montsec de Rubies i el poble de

Llimiana. A la foto es veuen els 3 conductors/fogoner/ajudant del tractor i 2 enginyers/administratius de

RFE amb un xofer(vestit de blanc). A la foto, ens falta el cotxe que els transportava.
; i :

S

Tractor John Fowler, passant pel Vernadot de I Pobla de Segur, cami de la central de Sossis. Fons ENDESA.
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Tractor John Fowler arrossegant un tren Renard molt carregat, cami de la central de Sossis, a /a sortida de
la pobla de Segur i custodiat per la Guardia Civil. Al cap de pocs dies, esclataria la famosa vaga de “La
Canadenca”. Arxiu Daniel Rey

Tractor John Fow/er arrossegant un tren Renard amb un tros de la canonada de pressio de la central de
Talarn en un lloc desconegut.(Arxiu Fons Historic Endesa)
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3 tractors John Fowler, possiblement als entorns del avui embassament de Cellers, baixant cap a Balaguer.
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Transport amb doble traccié amb 2 tractors John Fowler.

s L

Tractor Mc Laren de la EEC

a la Pobla de Segur, cami de Cadella.
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Un combO/ doble traccro amb 2 John Fowler de EEC, a la Plana de Monrds, cami de Capdella. Arxiu Manel
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o LT
John Fowler de EEC, L- 62 matriculat com RFE a la central term/ca de Sant Adr/a A sota foto feta després de

treure-li la banda del sostre de EEC. (Arx1u Fons Historic Endesa)

- W‘
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Tractors de vapor a Camarasa.

e A% PN PPk R R N A T R 2 RRSEAEaa s - SN ol .
Un tractor John Fowler a Camarasa, just al peu d’una torre d’un Blondi, al marge esquerra del riu Segre.
(Arxiu Fons Historic Endesa)
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Tractors de vapor al Essera i al Cinca.
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Tractors de vapor als Terradets.
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ACCIDENTATS ........ pel cami de Capdella

(Arxiu Mateu Solé)

(Arxiu Mateu Solé)
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ceeeeeeeeee. Pl cami de Comiols cap a Tremp

“Aqui murio despenado con su carro y caballerias Juan Bertran de Concues el
30 enero 1919”. Estela en el punt 70,800 km des de Tarrega, entre St Salvador
de Tolo i Vilamitjana. Foto Antonio Nebot.
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.eeeeeeee. @Mbassament d’Utxesa

R.y F.del E. "Un descarrilamiento

Descarrilament a Utxesa
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Tren “Daimler-Renard” amb motor d’explosio.

1.915- LA GALERA DE LA CANADENCA. La gran revolucio que suposa per les

contrades del Baix Pallars, la preséncia de les companyies eléctriques, amb tot el
bagatge de maguines | d'enginys, les nombrossisimes brigades de treballadors 1
tot el moviment | traji de materials, ens aporta novetats que quedaren com a nota
curiosa de la vida d'aquells anys. Aixi fou dintre la gama dels denominats “'trens
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Un Tren Renard — Daimler passant sobre la passarel-la d’Ager. (Arxiu Fons Historic Endesa)
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Un Tren Renard — Daimler, am

(Arxiu Fons Endesa)
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Un Tren Renard — Daimler passant sobre el pont nou dins el congost dels Terradets, amb 2 trossos de la
canonada for¢ada de 4 mts de diametre. Corresponen al 1er tram de la canonada de sortida del
embasament cap a la central de Talarn.

152



(Arxiu Fons Historic
d’Endesa - ANCat)

Aquest tractor, amb
motor d’explosié que
cremava olis pesats,
sembla que va durar
poc, ja que només s’han
trobat 7 fotos, una feta
a Tremp, una altre a la
Pobla de Segur, una
altre passant pel pont
nou dels Terradets, dos
sobre la passarel-la
d’Ager, una altre ves a
saber on, i una setena
amb el vehicle bolcat i
panxa enlaire. Cal
suposar, que després del accident el van desballestar. No hem sabut trobar cap referencia del accident.
Es molt interessant aquest tractor, ja que suposa ser d’una segona, i evolucionada i superior, generacid dels tractors
de vapor utilitzats en el principi de les obres. El defineix 2 particularitats. La primera es que te totes les rodes son de
la mateixa mida, petita i, I'altre, que ja funciona amb motor d’explosié, molt més facil i senzill de fer funcionar.
Després de molt remenar i consultar webs, només pot ser un Daimler-Renard, de fabricacié anglesa, una “joint-
venture” que van fer el inventor frances dels remolcs Renard i el fabricant de potents tractors Daimler per
arrossegar materials pesats.
Aquest tractor Daimler ja esta dissenyat per remolcar el tren Renard: rodes motores del darrera petites, iguals que
les rodes motrius dels remolcs i una toma de forga adient. En aquest cas especial, van posar un radiador més gros, ja
que van prevenir els escalfaments produits per les llargues pujades dels camins als colls de Comiols i d’Ager pre-

pallaresos.
=\ 4
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annex11. Altre maquinaria a vapor emprada:
Magquines “xafa-rocs” i Piconadores.

- . 2 A PR Sy u
Maquina xafa-rocs treballant al pont dels Palillos de Salars de Pallars

Maquina xafa-rocs treballant a la carretera nova de Tremp a la Pobla de Seguf.
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Rastrelladors/aplanadors del terreny arrossegats amb cavalleria i maquina xafa-rocs a vapor a les obres del
embassament d’Utxesa. (Arxiu Fons Historic Endesa)

Les van fer servir per a les carreteres, tan de nova construccio (Els Terradets, la de Tremp a la Pobla de Seguri, a la
de Pobla de Segur a Capdella) com per arreglar les ja fetes (Tarrega a Tremp i de Balaguer a Ager, ja que els
Locomobils les destrocaven continuament. | sobretot,en la construccid dels murs del embassament de Utxesa, ja que
son de gravetat amb terra compactada.

Xafa-rocs Ruston al MNacTec de Terrassa i a I’autovia de Fraga
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Les Excavadores Bucyrus de vapor, al canal de Seros
i altres llocs:
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17 AYTONA — Excavadora mecanica - Carga de un tren A
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Excavadores B
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Excavadores Bucyrus
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allant a les

obres del canal de Serds. (Arxiu Izard-Forrellad)
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anal de Serds
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RFE comenca les obres del canal de Serds el setembre de 1912. El 25 de febrer de 1914 desvien per
primera vegada l'aigua del Segre, desde las Comportes de lleida cap al embassament de Utxesa, i el 14 de
marg, fan funcionar la central, per donar electricitat industrial a Barcelona i voltants.
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Bucyrus treballant a Barcelona.
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Excavadora treballant al canal de Llimiana.
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A Yo-ton
Steam-shovel
at Work in
Panama Canal
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| HirorosriTOs Sat UD PARA LOS INSOMNIOS

ELixIR DIGESTIVO SALUD. — ESTOMAGO
DR e - - 3

A7

Serie 2. — N.° 9. TORTOSA. Mdquina excavadora en las obras del nuevo canal. }- 2 FOT. R, BORRELL

Primitiva excavadora de vapor treballant als canals del delta del Ebre.

MAGIN

Galabria78 |

o Transversal. També van intervenir en les obres del Gran Metro, en I'ampliacié del port de Barcelona, en &
el Paral-lel, entre d'altres. Procedéncia: col-leccié particular Maria Angels Llado i Roca.

Camié de Magin Roca Transportes. Construccio del Metr
soterrament del tren al carrer de Balmes i el ferrocarril d
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Les Grues de vapor a Susterris Dam.

RF E TREMP 18 Una de las grua‘s;\'_
J Villanueva Pl »

e >
(Arxiu Fons Endesa)
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N°18 -s. 6. M. = R.F. E. Grua N° 1. 7

fobls b SSUE  san Antonet







e ~~ o

S o . »

Grua de vapor carregant els vagons a la pedrera de Susterris. Al fons es veuen els Blondins de Susterris.
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NUugmRF E TREXM r’Gruas paja colocar piezas de gran peso
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Grua de vapor tipus Blndin a Susterris. Al fons es veu Talarn..
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RF E TREMP 26 Muro del Pantano en construccionz
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Grues tipus Blondin a vapor treballant al canal de Serds. Album WR Gefaell, arxiu Izard-Forrellad.
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@ °186 - Draga elécfrica dispuesta’para pie izar el cauce del rio
en el emplazamiento de la presa (17-3-1915)
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A. T. V. — 4240 - SAN ANTONIO
Mina por donde pasara el rio durante |z
construccién del muro

RN S

o
BOMBARDElGS A 'LES CENTRALS HIDROELECTRIQUES (1937 19

¢ Inici de la oonstmoclb dels fonamems de la presa de I'embassament de Sant Antoni Crédit imatge: Fons hlshbric d'Endesa ,




Annex 12.
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“La doble via Pallaresa”

Avui dia, i des de el punt de vista lleidata, sembla
que lo de les linies de tren amb doble via sigui un
invent modern dels TGV, dels AVE (inundables)
espanyols o dels trens de rodalies barcelonins. En
canvi a les obres de la presa de Susterris (Talarn),
ara fa una mica més de 100 anys ja n’hi havia. |
no solament en el terreny, ample i pla, entre la
pedrera i la fabrica de ciment, sind fins i tot
penjat als estreps de la presa !

Als enginyers canadencs se’ls podria donar el
premi Guinness a la linia de tren més arriscada
del mon.

A la peninsula ibérica, la primera doble via va ser
la linia Barcelona — Martorell I’'any 1855.

(4 fotos de Rosalia de Salars de Pallars).

Aqui es pot observar a I'alcada en que circulava el
tren i 'audacia dels enginyers canadencs.






annex13.  Miscel-lania de transport.

y al mes siguiente estaban en marcha los dos grupos con una potencia total
de 16,000 caballos.

El grafico del nimero de obreros muestra claramente la cantidad relativa-
mente baja que se empled en mano de obra, gracias a los medios perfeccionados
de construccion que fueron empleados siempre que fué posible, lo que no
ocurre frecuentemente en obras de montaiia, en donde es necesario muchas
veces recurrir a medios de transporte y construccion muy rudimentarios,
aumentandose de este modo la mano de obra necesaria.

Construecién’de la Casa de Maquinas

Transportes

Una de las dificultades mayores que se tuvo que vencer fueron los trans-
portes,

Como hemos dicho, dista dicha Central 100 kilémetros de la estacion de
ferrocarril mas proéxima, habiendo necesidad de hacer todo el transporte por
carretera,

El transporte corriente de cemento Y pequena maquinaria se efectud
por medio de carros, llegando algunas veces hasta necesitarse 30 caballos por
carro.

Las piezas pesadas, hasta 6 toneladas se transportaron por medio de ca-
miones automéviles y las piezas mayores hasta 20 toneladas por medio de
Lractores a vapor,
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e s promdtrmiemerns

spo:% ‘Barbastro-Seira de dos fubos metélicos

trozo 2°% (2-8-1917)

R

@ N 412 - Transporte del inducido de un generaér d la Cenfral de Seira. (12-12-1917)




L'arribada del vapor no va
pas impedir fer servir el
sistema tradicional de les
cavalleries, fet que va
permetre que els
habitants de les valls
afectades, i que
disposessin de mules,
poguessin guanyar-se un
bon sou fent-les treballar
per les companyies
hidroelectriques.

ol e e R L P AR TN

En la vagoneta de la Camara: Con S. M. pue-
de verse en la misma el sefior Marqués de
Foronda, el sefior Duque de Miranda y el
(Covoval Ravvera. Canitan General entonces de

la.—Non Alfonso XIII en la vagoneta que le condujo al lago Estargen, donde dijo
Capdel una misa el obispo de !a Seo de Urge! ,

177



G,

43.- Paper destacat en tot el trafec de carreteig de materials que imposaven la construccio
de les centrals, el tingué, per molt anacronic que ens pugui semblar, el transport tirat per una
corrua d'animals. Encara I'any 1922, segons demostra aquesta foto, la modalitat continuava
en plena vigencia.

Currua de mules davant els edificis de la central de Capdella.

Mula arrossegant 2 vagonetes del carrilet d’estany Gento.
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a mula

Families Marsol i Oliva d'excursio a I'estany Gento amb el carrilet tirat per un
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La mula Blanca al carrilet d’éstan Gento.

&

3
1 I
e 3 ctom X

Mula carregada l peu del funicular de Capdella.
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2 currues de mules tirant de maquinaria per fer 'embassament d’Utxesa al canal de Serds, 30-12-1913.

»
X
» =

La Ceretana Coche corres
y de pasajeros medio de locomocion
Anterior autobuses ferro Carril
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A. T. 0. — 2117 - ARTESA DE SEGRE, Entrada

per la carretera de la Seo




B iy <A . LT R o .
Diuen que son els enginyers de EEC supervisant les obres de la carretera en construccio de Pobla de Segur a
Capdella, any 1912, davant de la avui molt recomanada casa Leonardo de Senterada.
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Teleferics ..........

Cable aeri d'estany Gento a Colomina. Amb aquest sistera de transport es va traslladar gran part del Operaris al mator del cable aeri d'estany Gento.
material cap als estanys

o
———
e 2

—

Es'poAd7ia;t/tular, -”geguretat en el treball”. Cable aeri entre estany Gento i carrilet de Tort.
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Camions i remolcs ........c.cceuu...

et = —rem g s

Camio Purrey-Exshaw, fotografiat a la vall d’Aran (Arxiu Sebastia de Salardu extret la Barrufa de Sort).
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urrey-Exshaw, fotografiat a Capdella

Camio P (Arxiu Mateu Solé). Sequrament es el matricula L-43.

Camio Berliet de Productora de Fuerzas Motrices. Un com aquest, el va matricular RFE, L-296, I'any 1921.
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OR-60 2
TLA-94S
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I - . -
Un camio Biissing, de fabricacio alemanya. L’any 1923 van comenc¢ar a fabricar camions de 3 eixos, en
principi, com el de la foto, amb el 3r eix bastant separat sota un semiremolc, i que posteriorment, altres
fabricants van copiar l'idea, pero van ajuntar els 2 eixos posteriors, i de traccio, i van allargar la caixa de
transport. Aquesta empresa es va anar especialitzant en autobusos, i ja a la década dels setanta es va
reconvertir en la MAN actual.

Aquesta foto esta identificada al dors, escrit a ma, com Tremp-Capdella, pero hi ha un segell sec que
identifica el fotograf, Melendo de Barbastro, per lo que el text escrit a ma perd autoritat, i possiblement,
per la data, transportaria material cap a les obres hidroelectriques del alt Cinca, la central de la Fortunada.

&

El mateix camid Biissing cami de la central de la Fortunata.
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1922. Camioé marca desconeguda. Tfansport

Bt

transformadbr de 1200 KVA cap a Manresa.

Transport d'un transformador. Procedéncia: Arxiu Nacional de Catalunya-Fons FECSA. Autor no identificat.
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Transport d’un transformador. Procedéncia: Arxiu Nacional de Catalunya-Fons FECSA. Autor no identificat.
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Preparant la descarrega de una dinamo de u turbina a Capd//a.
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AGIN RO( ATRANS PORTES |

(a\abnal? Telefono 1059:

REPETIDA




= N3 . Descarga de | tubo metélico de la fuberia de
@ # ' ca;gesiéu - 2 trozo. (2-8-1917)

-
-
Ty

Pont grua utilitzat per carregar i descarregar els remolcs de transport.
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Altres vehicles utilitzats: Barques i avions ....

, — 4257-- CAPDELLA, Lago Estangento
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. . i b e e

Via pel p e vagonetes sobre I'estany Gento mig dessecat per les obres de EEC a Capdella amb la barca
auxiliar.
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Estany Gento glagat.

Capdella Lago Estangento
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Visita de Mr. Lowenstein, I'any 1916, arribant amb hidroavié a 'embassament de Sant Antoni.
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Cotxes dels enginyers, “jefes” i autoritats.

TREMP

A FARGA

Luz eléctrica
Cuarto de bano
Garage

El “fotoshop” ja existia ... podrien ser part de la comitiva que va acompanyar Io Sr Ministre de Foment, Sr
Villanueva, durant la seva visita a les obres de Capdella, I'any 1913.
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A Howipn 22 Ow. 18pever IS  Pui FRK 4:'3

CATALUNA: EL VIAJE DEL MINISTRO DE FOMENTO A LERIDA

Aquest vehicle era el que utiltzava Mr. Pearson en els seus vitages al Pallars. El personatg
que hi apareix, tot uniformat, és el Paul Farrus, "Pol", que ens ha deixat un inestimable testimo
niatge de primera ma, de la personalitat de Pearson.
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e 21 N R G i i
Visita del Rei Alfons XlIll, juliol de 1924 a les instal-lacions de PFM a la Pobla de Segur i de EEC a Capdella. A
sobre davant la central de la Pobla de Segur, a sota davant les oficines de Capdella.
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= = ek T Bl
Renault 12 HP de C.E.Montanes a Tremp el 18 juliol de 1914
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.“,\"; S TR
Estudiants de la Escola del treball v15/tant Capde//a e/ 1921
Alumnes del Pensionat de La Salle de Les de viatge al Pallars.
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Enginyers cami de Capdella dalt d’un Hispono-Suissa descapotable amb xofer.
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S.

Pobla de Segur, diada de St Cristofol 1920’
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FOTO 25": Cotxe Hispano-Suissa: 1912. Esta al davant de la Fonda Farga. D'esquerra a
dreta: Manuele Sanz, la seva filla Rosa Solé | Miquel Sole. Al volant un xofer de la
Canadenca.

FOTO 26*: Al davant del café Salon, els dos xofers de la Compania Riegos y fuerzas del Ebro
(La Canadenca). El nen és Manolo Solé.

122
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bla de Sequr
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- «Congost».
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- (Ribera del Flamiseil).

‘d' A( \1‘\/ \J.V,

Paso de la carretera de Pobla a Capdella,

ion.net

fodocolecc

PUENTE SOBRE ELRIODE SARRUCA

SENTERADA

N o — ELELL
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N©° 4 -8 GM—SENTERADA. Puente sobre ¢l rio Sarroca.

Un Hispano-Suiza, matricula L-68, matriculat per I’Alsiha Graells de Pons,
N.° 5 -85 GM.—SENTERADA. Posada de D. José Gallart.
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Grup de estudiants de Enginyeria de visita cap a les obres del Pallars. Foto Arnau Izard.

a les obres d'un nodrit equip de técnics i personal dirigent, comportava frequents
desplacaments a Barcelona i altres arees, per tal de mantenir els necessaris contactes amb les
altes instancies de la Companyia. En aquest respecte 'empresa disposava d'una flota de vehi

La presencia

cles, alguns dels xofers de la qual, trobem en aguesta foto.
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Transport del poble i dels treballadors.

Tarrega, gracies a ser 'estacid de tren més proxima al Pallars, es va convertir en punt de pas de tots els
obrers que volien treballar a les obres hidroeléctriques del Pallars, ja que hi havia una gran demanda de ma
d’obra. Diuen que n’hi van pujar més de 10.000. Aqui agafaven I'autobus, be cap a Tremp, be continuaven

fins a Capdella.
i|#

i A T, W — 3421 - TARREGA
Fonda de Espaiia




a

R. T- V. — 4045 - TARREGA
Sortida dels automovils cap & montanya

—

11. TARREGA
a nivell de la carretera de Montanya

Autobus de linia sortint de Tarrega cap a la muntanya.
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5. BALAGUER.— Parada de automowiles

L. Rolsin, fot Barcelona

nya.

?,JT“)r 24 i
N ‘.
e ﬁ, .

Autobus de linia sortint de Balaguer cap a la munta
: A '

- A =

Autobus de linia pujant

el port de Comiols.
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L'arribada del cotxe de linia davant casa Canaleu. A l'esquerra podem veure
¢l porial de Peressall.

VRS o T
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T e e MR
La inauguracio dels serveis regulars d'automobils entre Fremp 1@ Tarrega lany
1908, va permetre de viatjar més comodament als pallaresos, tot 1 que ¢l viatge
solia ser una petita odissea. (Arxiu C.E.C.).

214



i B

- "\\\\\\‘}B\B\:\\\\\ \s\*’\\:\_; .

B — /

s

Gener 1912. La Pobla de Segur. Arribada dels primers autobusos de la nova linia de Tc‘vrrga ‘ Gerri de la
Sal. (Col. Angel Boixareu)
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Autobusos davant la botiga d’en Silvi Gordd, fotograf.
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6 - Pobla de Segur.— Carretera de Capdella

L. Roisin, fot. Barcelona
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Autobus de La primera.de/ Flamisell travess‘ant elriu dAiguaveIIa.
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Pobla de Segur i la central de Capdella, al fons.

4250 - CAPDELLA




FOTO 27*: Hispano-Suissa petit de 16 H.P. Tenia 12 seients. Son de la Hispano-Montanesa.

FOTO 28": El mateix cotxe. Arriba a Sort | transportava el correu,

123
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FOTO 29°: Cotxe de la Pirenaica Pallaresa. Sobre ell a I’esque;'ra el nen Ot Lledos i Roure,
després Ramon Vilanova (amo de I'Hotel S.XX). El xofer és Quimet. Recorregut: Barcelona-
Tremp-Sort-Viella-Les-Fox-Franca). Any 1923.

FOTO 31?: Hispano-Suissa de 18 H.P. Duia uns seients dalt.
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r
El chofer Francisco Farrus amb lo Hispano Suissa de la Pirenaica Pallaresa, mat L-392.
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Bitllets dels autobusos que pujaven al Pallars (Col. Manel Gimeno)
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utilitzades al Pallars .......

Serradora al bell mig de 'embassament, per recollir i serrar els troncs dels raiers.

INSTALACION DE TREMP. Embalse de Talarn visto desde la presa.
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Equip de bussejadors damunt d’una barca feta amb troncs per perforar el fons del llac de Certescan. MnTec
Terrassa.
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Annex14. TRANSPORT DE L’ELECTRICITAT

Aquesta es la xarxa original de I'electricitat de les primeres centrals hidrauliques pirenaiques.
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Aquesta es la xarxa post Guerra Incivil de I’electricitat de totes les centrals hidrauliques pirenaiques els
anys 1960/1970.
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DE R.F.E.: Torres “Ritter Conley” i “Blaw Steal”
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R F E. TREMP 22 Jorre de transmision @
J Villanueva
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RFE. Torre Ritter Conley de intercanvi direccio
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Torre eléctrica (grup) (¢irca 1910)

Lelectoificacid fou la gran § agonisia del oreixement indusirial a priadpis del seple XX
Autor: atnbanda a Eduard Borrads 1 Sotorrs

Arxiu Historic de MAgrupacio Forogrifica de Reus

ODbra Coltural Calxa 1arragons

Tiratge [otogralic en emulsio de geiating de dorobromur dargemt
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K. k. C. LIGNES HAUTE TENSION (88.000 volts.)
Traversée de chemin de fer de la ligne de Capdella & San_ Adrian -
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Ne19. - S. G M.
POBLA DE SEGUR,
Instalaciones E. E. C.
Transporte de energia
a 90.000 voltios de
Capdella y Molinos

B -
Vanvaw,
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Nos17y18.-S.G. M -E. E.C. - POBLA DE SEGUR. :
Estacion de transformacion v distribucion. Vista general
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E.E.deC. — 24 - Pobla de
Central transformadora110.00Q
@ltitud 550 m. s/m
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Annex 15. Altres “Steam Engine” circulant pel pais ...

...... al Bergada cap el Clot del Moro de Asland:

’ ] ’d
El tren de carretera, remolcant un triuck amb una peca del forn Smitdh, al pont sobre ¢l Llobregat.

Arxiu Asland (1909),

s

Malgrat la seva poca qualital, en aquesta excepcional imaige es demosira el canvi de sisterna de

transport que es va veure obligada a fer Asland. A Uesquerra s'observa el iren de carretera Best, a

la dreta la locomotora nim. 11 del ferrocarril. Col. E. Pujals.
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L'any 1902, la Cia Asland va comprar aquest locomobil Best, amb 6 vagons, per fer el transport des de
I'estacié d’Olvan fins a la fabrica del Clot del Moro. Trajecte de 40 gm en 10 hores.

Hi transportava la maquinaria de la fabrica i, més endavant, el ciment produit.

Tanmateix, el locomobil va ser molt controvertit per aquells rodals fins que I'any 1905 se’n va prohibir llur
circulacio per les carreteres publiques.

El tren Best ravessani les obres de la carretera de Solsona a Ribes. Arxiu Mas (1904)

El tren de carretera a les pedreres del Clot del Movo, Col, E. Pujals.
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8 - GUARDIOLA D& BROCA. L'Hostal Nou

El Best a prop de Guardiola, una mica d’incognit !
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YorkShire de la Cia. Asland. Foto de Eduard Pujals de La Pobla de Lillet s/ blog X Maluquer
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....... Barcelona ajudant a asfaltar els carrers.
v

e

El primer que va circular per Barcelona durant la Exposicié Universal
de 1888
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...... a terres Castellanes:

CASTILLA

El tortosi Sr Pedro de Ribera el va comprar a Anglaterra el 1860 aquest locomobil, “Castilla”, poc se en sap,
només que va fer un viatge Valladolid — Madrid, i que el 1862 diuen que el van veure per Asturies. Diuen
que més tard en va comprar un altre a peces “Principe Alfonso”, que el va personalitzar. Finalment va
abandonar aquest projecte per culpa de la exitosa presencia dels ferrocarrils.
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Un Steam Engine llaurant les terres castellanes de I'entorn de Madrid, a la Moncloa.
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...... 3 Almeria, mines de Cantoria i Almanzora:

Locomobils John Fowler, matriculats per la Cia “Spanish Marble Ltd” el maig i juny de 1908, els AL-5 i 6, que
feien el servei de transport de marbre des de la pedrera dels “Filabres”, per la rambla de Gomares i el riu
Albanchez, fins a la estacié de Almanzora. Hi va haver un greu accident, quan un d’ells al baixar el coll “de
los Molinos” va trencar els frens i es va xocar amb l'altre que el precedia, quedant destrossats i ferit greu
un dels maquinistes

N’hi havia 2 més de John Fowler, aquests dedicats al transport de mineral de ferro des de la mina “Mi
Modesto” a Cobdar fins a la mateixa estacié de tren de Almanzora, comprats I'abril de 1908 i matriculats a
nom Jose Rivas Massegur (amo de la Cia Madrilefia de Minas), amb matricules AL-3 i 4.

Informacié facilitada pels “Amigos del Palacio de Almanzora”, Miguel Angel Alonso Mellado.
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Locomobils per la rambla de Albanchez. Fotos: El legado Fotogrdfico de Gustavo Gillman.
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...... a Cartagena:

Entre els anys 1933 i 1936, a ponent de Cartegena i sobre uns acantilats del mar, a 257 metres snm, a la
zona del “Cabo Tinoso”, es construeix un fort de defensa militar, anomenat “Bateria de los Castillitos. Alli hi
havien de posar uns enormes canyons anti-navals. Per accedir-hi, hi construeixen una sinuosa carretera de
9 kms, per permetre el pas de 2 locomobils tipus “crane”, un d’ells anomenat “ La Cotorruela” (el xofer era
el Maestro Cotorruelo) i un tractor tipus “Case” de motor de explosié . Aquest locomobil havia de
transportar, també, els tubs del canyons, del calibre 38,1, que pesaven 80 tm i mesuraven 17 mts de llarg.
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Informacié facilitada a la web “Cartagena Antigua”, per “szamora”.
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....... al Castell de Cabres (a prop de Morella, Castelld).

Tren Renard de les mines de Garrido (Castell de Cabres), a Vallivana, Arxiu : Pepe Sdnchez.
Renard no ho es pas, i cal veure si el tractor es un Daimler ???




..... a NO se pas on. Ja qui diu pel baix Ebre i pel Bergada.
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Un CLAYTON & SHUTTLEWORTH, de Lincoln (UK), matricula B-77.925
....... a la reconstruccid de la central téermica de Figols de EEC, el 1943:

La central Térmica de Figols, al Bergada, va ser fortament bombardejada durant la Guerra Incivil espanyola, i va
qguedar inutilitzada. Es va haver de reconstruir i refer quasi tota la maquinaria. Es van instal-lar unes calderes noves
de la Badcock & Wilcox nord-americana, fabricades a Sestao (Biscaia) i unes turbines També es va instal-lar una nova
turbina de la casa suissa Boveri & Cia, que proporcionava una poténcia de 19.600 CV a 3000 rpm, i I’alternador
donava 16.000 kVA a 6000 V .

Per fer el transport fins a la central des de la estacié del tren de Manresa a Guardiola, a mitja algada, es va utilitzar
un nou locomobil que havien comprat de segona ma a un agricultor de Badajoz i arrossegaven les grans maquines
amb cilindres / rotlles de troncs de fusta.

El 1942 intenten matricular el locomobil, pero no els de Industria no ho volgueren pas fer, ja que deien que els
mancava el certificat de pagament dels drets de importacié duaners. De fet, el locomobil el van importar el 1909 a
través de la duana de Cadiz, i I'agricultor, al no interessar-li aquest document, que no el va voler matricular mai ja
gue era per us exclusiu agricola, el va perdre. El 1945 ho tornen a intentar, apel-lant a la “absoluta necesidad
nacional”, i els de Industria els ho tornen a denegar pel mateix motiu. El 1947 ho tornen a intentar, ja que el volen
utilitzar a Flix, entre la estacié del FFCC i la nova central de Flix, perd tampoc se’n surten. Tot i aix0, I'utilitzen. El

1948 ho tornen a provar, apel-lant a que “seria una llastima que por una cuestion de papeleria perdieramos miles de
KWh tan necesarios para la industria, ja que el volien utilitzar per transportar els 4 nous transformadors de la central
de Vielha des de la Pobla de Segur, i portar els vells transformadors cap a Santa Margarida prop de Manresa. Al final,
a finals de setembre de 1948, se’n surten i els donen la matricula n2 B-77.925. Ja poca cosa va fer després (no sabem
si lo del transport a la vall d’Aran el va fer, no hi has cap fotografia que ho indiqui), i el 8 de maig de 1952 el donen de

baixa, i el 5 de maig de 1960 el venen a un ferroveller, Repuestos Berge de Barcelona pel seu desballestament.
- _-;}g._ 'y v 3 - e I .
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«eeeee.i després a Flix.

El 23 d’agost de 1947, el tractor a vapor “Clayton” que havia treballat al Bergada, a Figols,
fa un ultim servei, durant la construccid de la central hidroeléectrica de Flix. Transporta un
pesat transformador des de I'estacié de Flix fins a la central. En algun tram del recorregut,

sobretot a les pujades, es veu ajudat per un tractor amb cadenes.

Bt TR & RN PR S

Aguestes 5 fotografies depositades al ANC de St Cugat procedents del Arxiu FECSA (ara Fons
Historic d’Endesa), ens serveixen per acabar aquest interessant i divertit estudi sobre els
locomobils o “road steam engines” que van circular pel nostre pais, treballant per les
empreses hidroeléctriques fundades ara fa poc més de 100 anys. Un petit retall de Ia
industrialitzacio del nostre pais, que va servir per donar pes i vida a unes comarques
clavades en el passat agricola i destinades a una agonia emigratoria.
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Locomobil Clayton a Flix, el 24 juliol de 1946, transportant unes bigues de suport dél generador. (Foto FH Endesa).

CLAYTON & SHUTTLEWORTH,

LINCOL N, England.
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Annex 16. EL QUE ENS QUEDA, .... A CASTELLBISBAL !

Dos locomobils americans, un ABELL iun CASE en mo/t bon estat a/ Museu del tractor de Castellbisbal.
L’expert ferroviari Antonio Nebot i el propietari del Museu, Joan Bosch.

‘
HOSTHA DR

A0S




=

Fxposici- "% 35 bA
TRAF™ "4 %

—

ord”.




Locomobll ianki, CASE, de 1910 de 60 HP Pesa 6.700 kgs En estatde funcionament..

rRACTORSf <~
) EPO(‘;
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Un formidable tractor de motor de explosm amb benzma de 1916 model “20-40 HP”, b/C/llndr/c en boxer de 14.730

cm3, que esta en funcionament.
Tots aquests tractors estan depositats al Museu del Tractor d’Epoca del Sr Joan Bosch a Castellbisbal. Un verdader

arsenal de joies agricoles i de la mecanitzacio6 agraria.
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Annex 17. ELS “FORA SERIE”.
Ara presentem una série de models, monstruosos, amb dubtersgqb‘rgglﬂrsgg»p_a_s pgl nostre territori.
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Annex 18. ELS “DAMNIFICATS/PERJUDICATS".

La construccié de les preses al riu Noguera
Pallaresa, va comportar la desaparicié d’un
ofici tradicional, el dels transportadors de
troncs riu avall, els “Raiers”.

Tot i aix0 en les primeres preses (Sossis,
Susterris i Camarasa), s’hi van construir uns
baixadors pels troncs individualment, de
manera que calia refer el rai a sota el pas de la
presa. En el assut de Sossis, s’hi podien passar
sencers, sense desmuntar. Encara queda els
baixadors de trons individuals, totalment en
desus, amb algun tram desmuntat i plens de
brossa i malesa.

L'aparicié dels primers camions, els va donar
I"dltim cop mortal.

Camions no els en faltaven, ja que aixi podien
aprofitar el retorn cap el pla de Lleida.

A.T. V. —1987 - SEO DE URGEL, Ribera del Segie
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Transporte de maderas



Construccio del primer assut provisional de

- — S - - . .

BALAGUER: EL PUENTE SOBRE EL

~ Y

Sossis, |

SEGRE

‘any 1912,

EL PONT DAMUNT EL SEGRE
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Annex 19. Commemoracions del Centenari Hidroeléctric:

El 2013 s’ha organitzat 3 exposicions sobre el tema, una de institucional i forca potent via Endesa, ajuntaments de
Tremp, Barcelona i Torre Capdella, la GenCat i el Museu de Terrassa (MCTecCat), una altre a Venasc, molt seria i molt
ben documentada, sobre la central de Seira de CGE i, una altre, més petita perdo molt interessat, organitzada pel
activista historic-cultural de la Pobla de Segur Manel Gimeno. Cada exposicid ha publicat llur Cataleg sobre aquests
esdeveniments: un de bastant complert, “El Pallars il-lumina Catalunya. 1912-2012” editat pels MCTec.Cat de
Terrassa amb 34 pagines molt ben il-lustrat, un altre “La Pobla de Segur: un referent en el mén Hidroeléctric catala”,
d’en Manel Gimeno i Pere Dalmau editat pel Comu de Particulars a la Pobla de Segur, amb 24 pagines i amb forces
fotos de I’entorn de la Pobla de Segur i el de Venasc, “La aventura hidroeléctrica en el Valle del Esera”, de Josan
Cubero, editat per la Fundaciéon Hospital de Benasque, la Diputacié d’Osca i I’Ajuntament de Venasc, amb 225
pagines profusament il-lustrat amb un fotimer de fotografies inédites i profund treball de investigacié historic: tot un
monument hidroeléctric !l. Finalment, Garsineu de Tremp ha editat el llibre “L’electricitat al Pallars Jussa, 1911-
1940”, només d’imatges d’'un temps passat dins I'espai exclusiu hidroelectric amb casi 400 fotografies. Tota una joia
grafica d’aquelles obres que van transformar el teixit laboral i economic de Catalunya.

La TV de Cat, a I'espai “Sense ficcid”, ha fet un reportatge sobre el tema, de 55 minuts de durada, molt complert, “La
gran aventura de la Canadenca”, que es pot veure a:

http://www.tv3.cat/3alacarta/#/videos/4368090 .l a “Valor afegit” també n’han parlat en el programa “100 anys de
la Canadenca”: http://www.tv3.cat/3alacarta/#/videos/4358530

A les Exposicions, Catalegs i Programes TV esmentats, s’ha parlat i escrit molt sobre els aspectes constructius, socials,
laborals i economics de les empreses. Hi ha una bona representacid grafica dels processos constructius, amb les
millors fotos dels diferents arxius que les
custodien. A destacar I"Arxiu Nacional de
Catalunya, que guarda una bona part del
fons de FECSA i antecessors (RFE i EEC), la
Fundacié Endesa amb l'arxiu complert de

EL PALLARS ENHER i part del de “Catalana de Gas i
Electricitat” (CGE), el Museu de la Tecnica
il | @EHP @'gNA de Terrassa amb fotos de CGE de Seira, el
1 o | /¥ | !
ﬁﬁx !Xw%ﬁ« !k‘ﬁf Museu de I'Energia de Capdella i I'entorn

intel-lectual d’en Potxo de Garsineu de
Tremp. També n’hi ha del meu arxiu,
arreplegades al llarg dels anys de material
procedent de les empreses constructores i,
que degut a I'actuacié de custodis infidels i
barbaritats de FECSA, via Mercat de Sant
Antoni i altres llocs de comercialitzacié de
material llencat i desdonat, he anat
comprant.

Amb tot lo publicat, s’hi troba a faltar una
bona representacié de les maquines i
vehicles utilitzats pel transport del material
necessari per la construccié: trens,
camions, tractors, grues i etc. | en aquest
especial de I’Aresta, es vol fer un petit
homenatge als soferts conductors, xofers i
maquinistes que varen transportar tot
aquell material des de les planes de Lleida
fins a la muntanya pallaresa. S’ha pensat
que la millor manera de fer-ho, es publicant
graficament totes les maquines que es van
utilitzar per fer aquests transports.
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Degut a 'estat primitiu en que es trobava el Pallars a principis del segle XX, amb una sola carretera (cami de carro)
fins a la Pobla de Segur (inaugurada el 1887), només amb camins per on hi circulaven carros i caminants, sense cap
mena de industria digna del seu nom, només amb petites serradores i petits artesans i a on tot el material calia
pujar-ho del pla o de Barcelona, els constructors de les centrals hidroeléctriques i de les preses i canals, van haver de
pujar tot, absolutament tot el material necessari per fer les obres. Des de un petit clau de ferro fins a 2 grans
fabriques de ciment, passant per les canonades, turbines, alternadors, cables i pals eléctrics. Van instal-lar potents
tallers mecanics, amb foneria propia, per fabricar “in situ” els petits element mecanics (claus, rosques, valvules i etc)
S’ha esporgat en els arxius esmentats i s’ha fet una petita seleccié6 de les fotos més interessants i més ben
conservades. Els originals que es disposen, o be son fotos d’albums de les empreses constructores, o postals
editades per donar a coneixer les obres que feien i aixi, donar confianga als potencials consumidors industrials pel us
de I'electricitat.
La maquinaria emprada pel transport, era, sobretot, accionada amb vapor. També es van utilitzar les cavalleries
(veureu fotografies amb recules de 12 mules) i cap el final, motors d’explosié.
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Annex 20. BIBLIOGRAFIA

BIBLIOGRAFIA: Bibliografia existent. (una petita part dels meus llibres)
Centre Excursionista de Lleida, estiu 2014.

FOTOGRAFIES:

Origen de les fotos: Fundacié Endesa, Museu de Cabdella, Potxo de Tremp, Manel Gimeno
de la Pobla de Segur, Postals meves i albums de fotos de les obres adquirides al mercat de
Sant Antoni, web Todocoleccidn i llocs similars.

La majoria precedeixen del arxiu personal IZARD-LLONCH i FORRELLAD de
Lleida, moltes del FONS HISTORIC DE ENDESA, altres del MUSEU HIDROELECTRIC
DE CAPDELLA i moltes altres pillades via Internet. Totes estan pendents de
assignar al peu de cada foto, i més endavant ho farem.
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Annex 21. Fotografies de material complementari.
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Regulador de velocitat de la maquina de vapor Izard avui conservada al Vapor Buxeda vell de Sabadell.




2 tipus diferents de Reguladors centrifugs, o de boles, inventat per J. Watt el 1781, per regular la velocitat de les
turbines de aigua o de vapor. Esquerra tipus Bell, (Patent #99751, 1870, Joseph Bell, Cincinnati, OH Rothschild
Museum), i a la dreta de la THE KEELEY COLLECTION.

A sota, Regulador construit per Arnau Izard Massagué a cal Bas de Sabadell. Foto feta a Terrassa el 1966 a la festa
dels Izard amb tots els Arnau Izard: Alvarez de Lara (L’Arnaldito de la farmacia), el Llonch, el Batlle i el Gavarrd.
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Maquina vapor construida per
Arnau Izard i Massagué, de
Sabadell, el 1868.

Avui dia esta conservada al Vapor
Buxeda vell de Sabadell, molt a
prop del taller de cal Bas, al barri
de la “Atenéncia”, a on es va
construir.

T




No només es treballava, també es feien festes !
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z cele brara
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